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@ dafi die Giiterzuglokomotive der
Baureihe 58'"—' (ehemalige preu-
Bische G 12) rekonstruiert wird? Die
erstmalig im Jahre 1917 von Henschel
u. Sohn gebaute Lok ist eine der
stirksten, die die Deutsche Reichs-
bahn besitzt, Sie erhdlt jetzt einen
vollkommen geschweifiten leistungs-
fahigeren Kessel, und auch ihr Aus-
sehen wird sich dem der Einheits-
lokomotiven durch Witte-Windleit-
bleche wusw. angleichen, Wie die
Fachleute sagen, wird die 58er (siehe
auch unser Titelbild) nach der Re-
konstruktion eine ,schine“ Lok sein.

Foto: G. Illner

@ dafl die siidschwedische Kleinbahn-
strecke Kristianstadt—Karlskrona ab
1. 9. 1957 auf Normalspurweite um-
gestellt worden ist? Die Strecke, die
u. a. einen 550 m langen Tunnel und
40 Briicken umfaft, ist 123 km lang.

@ daf China elektrifiziert? Der chine-
sische Minister fiir Eisenbahnwesen,
Feng Tai-juan, gab bekannt, daf im
zweiten Fiinfjahrplan mit der Elek-
trifizierung der chinesischen Eisen-
bahn begonnen werden wird. In der
Volksrepublik China sind in den ver-
gangenen Jahren 4387 Kilometer
neue Eisenbahnstrecken entstanden.

® daff unter den Mitgliedern des
Hamburger MEC der Begriff .,Modell-
zeituhr® noch nie Anlaf zu umfang-
reichen Beratungen gegeben hat? Sie
haben alle Hiinde voll zu tun, wenn
sie ihre Ziige nach dem Fahrplan
der Bundesbahn auf dem bhis ins
kleinste nachgebildeten Bf Harburg
in Normalzeit abfertigen wollen.
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Lokomotiven der Baureihe 581021, Noch stehen sie im alten Gewand bereit
zu neuer Fahrt. Bald werden sie jedoch umgebaut, nicht etwa weil sie
gebrechlich sind, sondern unmodern. Foto: G. Illner
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DER MODELLEISENBAHNER

FACHZEITSCHRIFT FUR DEN MODELLEISENBAHNBAU

Uno gohint dio Rukunfs !

In der Betriebsberufsschule des Reichsbahnausbesse-
rungswerkes ,Wilhelm Pieck” in Karl-Marx-Stadt wer-
den Lokomotivschlosser in dreijihriger Lehrzeit aus-
gebildet. Nach abgeschlossener Ausbildung sind die
Jugendlichen in den Lokreparaturbrigaden der Reichs-
bahnausbesserungswerke oder Bahnbetriebswerke titig.
Einige von ihnen bilden auch den Nachwuchs fiir das
Lokomotivpersonal. Dann geht oft der Wunsch eines
Jungen in Erfiilllung, auf dem Fiihrerstand einer Loko-
motive Reise- und Giiterziige sicher durch die schine
deutsche Landschaft fahren zu kénnen.

Viele Kinder spielen schon mit dem Gedanken, einmal
bei der Deutschen Reichsbahn Dienst verrichten zu
kénnen, wenn sie sich mit ihrer Modelleisenbahn be-
schiiftigen oder als Junge Pionjere an einer der Pionier-
eisenbahnen in den Bezirksstiddten titig sind. Man darf
auch sehr stolz sein, wenn man bei dem grifiten Ver-
kehrstrager unserer Republik, der Deutschen Reichs-
bahn, beschiftigt ist, sei es im Betriebs- oder Ver-
kehrsdienst oder in einer der zahlreichen Werkstétten.

Eisenbahner sind bereit, jederzeit verantwortungs-
bewuBt zu handeln und Disziplin zu halten. Das kommt
bei den Beschiiftigten in den Werkstédtten durch pré-
zise und hochwertige Arbeitsausfiihrung und bei den
Eisenbahnern im operativen Dienst durch Pinktlich-
lichkeit und Gewissenhaftigkeit zum Ausdruck, Jeder
Biirger der Deutschen Demokratischen Republik, jeder
Fahrgast der Deutschen Reichsbahn kann sorglos mit
der Eisenbahn reisen; denn die Sicherheit gehi hier
iiber alles. Unsere Arbeiter-und-Bauern-Regierung gibt
betrédchtliche Summen aus, damit die besten Sicher-
heitsmafnahmen getroffen wl'erden konnen.

In unserer Betriebsberufsschule haben wir es uns zur
Aufgabe gemacht, die uns anvertrauten Jugendlichen
so zu erziehen und auszubilden, daf} sie in der Praxis
einmal ihren Mann stehen werden. Besondere Bedeu-
tung kommt in diesem Zusammenhang der aufler-
schulischen Arbeit im Klub Junger Techniker zu. In
einem Zirkel dieses Klubs beschiiftigen sich die Jugend-
lichen mit dem Modelleisenbahnbau. Unter der Anlei-
tung eines erfahrenen Lehrmeisters sind hier durch-
schnittlich 15 Jugendliche téatig. In miihevoller Klein-
arbeit haben die Angehorigen des Zirkels eine Loko-
motive der Baureihe 58 im Malistab 1 :20 gebaut. Alle
Teile der Lokomotive sind genau malistdblich an-
sefertigt worden. Oft kam es vor, dafi einer der Jugend-
freunde an die grofie Lokomotive ging, die zur Repa-
ratur in der Werkstatt stand, um ein Einzelteil mit
den erforderlichen Malen zu skizzieren. Die Malle des
Vorbildes wurden umgerechnet und dann die Zeichnung
angefertigt. Auf diese Art sind viele Zeichnungen an-
gelegt worden. Mit Begeisterung und grofier Ausdauer
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haben die Jugendlichen in reichlich 7000 Arbeitsstunden
das Modell fertiggestellt. Stolz zeigten sie ihr Werk auf
der Ausstellung der Klubs Junger Techniker in Leipzig.

Ein anderer Zirkel hat sich die Aufgabe gestellt, ein
kleines Walzwerk zu konstruieren, in dem massive
Vollprofilschienen aus Materialabfiillen gewalzt werden
konnen.

Lehrlinge unserer Betriebsberufsschule in einem dritten
Zirkel haben eine Lokomotive der Baureihe 04 im Malfi-
stab 1:20 angefertigt und der Belegschaft zur Begut-
achtung iibergeben, Die Anerkennung dieser Leistung
der Jugendlichen durch die Arbeiter des Raw war das
beste Zeugnis fiir gute und prizise Arbeit. Die Freude
wuchs noch mehr, als beschlossen wurde, das kleine
Meisterwerk der Sowjetunion zum 40, Jahrestag der
GroBien Sozialistischen Oktoberrevolution als Geschenk
zu iberreichen.

Im Jahre 1958 wollen wir mit dem Bau des Modells
einer Diesellokomotive beginnen; denn wir denken,
daf} eines Tages in unserem Werk die Umstellung der
Reparaturen von Dampflokomotiven auf Dieselloko-
motiven vorgenommen wird. Auf dieses Ereignis wollen
wir uns schon jetzt vorbereiten, da ja dann auch der
Nachwuchs fiir die Reparaturbrigaden herangebildet
werden mull. Und das Modell einer Diesellokomotive
wird uns als Anschauungsobjekt im Unterricht wert-
volle Dienste leisten.

Es ist das Ziel unseres Zirkels, viele Jugendliche an
eine interessante Beschiftigung wiahrend ihrer Aus-
bildung heranzufiihren, an eine Beschiftigung, die eng
mit der Berufsausbildung zusammenhéngt. Aulierdem
wollen wir Modelle entwickeln, an denen der Nach-
wuchs der Deutschen Reichsbahn im Unterricht lernen
und den Aufbau sowie das Zusammenwirken der ein-
zelnen Teile studieren kann.

Mit Schwung und Elan wollen wir in das neue Jahr
hineingehen. Dieses tun wir in dem Bewulfitsein, dali
uns die Zukunft gehort. Wir gedenken mit grofler
Liebe unseres verehrten Staatsprasidenten Wilhelm
Pieck, iibermitteln ihm gute Wiinsche zum Neuen Jahr
und wiinschen ihm gleichzeitig zur Vollendung seines
82. Lebensjahres noch viel Schaffenskraft und ein langes
Leben zum Wohle unserer Republik. Wir wollen seinem
Vorbild nacheifern, fiir den Aufbau des Sozialismus
in unserem Vaterland und fiir eine gliickliche Zukunft
in Frieden und Freundschaft mit allen Vilkern lernen
und arbeiten.

Karl-Eugen Schneider
Reichsbahnausbesserungswerk ,Wilhelm Pieck*
Karl-Marx-Stadt
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Es ist eine schone Tradition geworden, daB sich in
jedem Jahr die Modelleisenbahner und besonders die
jungen Modelleisenbahner und Arbeitsgemeinschaften
zum friedlichen Wettstreit um die besten Arbeitsergeb-
nisse zusammenfinden.

Wie alljdhrlich ruft deshalb der Zentralvorstand der
Industriegewerkschaft Eisenbahn auch in diesem Jahr
wiederum zum Modellbahnwettbewérb auf.

Heute, da die Menschheit bereits die Schwelle zum
Weltraum {iberschritten hat, wird es sich beweisen, daf
die im Geiste des Sozialismus erzogenen Menschen die
Wissenschaft und Technik fiir den Frieden einsetzen
werden; denn nur im Frieden werden sich die Men-
schen an den von ihnen dank ihrer geistigen Fihig-
keiten geschaffenen Werte erfreuen kinnen. Wenn wir
so in die Zukunft des Friedens und des Sozialismus
schreiten, wer ist da berufener als die Jugend, das
Steuer in die Hand zu nehmen? Unsere jungen Modell-
eisenbahner von heute sind die Heizer, Lokomotiv-
fithrer, Konstrukteure und Ingenieure von morgen, Sie
alsp miissen alle Moglichkeiten zum Lernen nutzen,
die ihnen unser Arbeiter-und-Bauern-Staat bietet. Aber
auch die dlteren Modelleisenbahner und Eisenbahner
werden aufgerufen, ihre reichen Erfahrungen der Ju-
gend zu iibermitteln. Auf der einen Seite lernen und
auf der anderen Seite lehren, so werden wir eine
gliickliche Zukunft fiir unsere Kinder bauen.

Zum ,Tag des deutschen Eisenbahners 1958 werden
die Modelleisenbahner wieder Rechenschaft ablegen
tiber die von ihnen geleistete Arbeit und damit ihre
Verbundenheit zu ihrem groflen Vorbild — der Deut-
schen Reichsbahn — zum Ausdruck bringen. Sie wer-
den zeigen, dafl auch sie die Aufgaben des 33. Plenums
des Zentralkomitees der Sozialistischen Einheitspartei
Deutschlands verstanden haben, indem sie Modelle
ausstellen werden, deren Hauptausfiihrungen bei der
Deutschen Reichsbahn Arbeitskrifte und Energie ein-
sparen helfen, die der Kleinmechanisierung dienen und
damit den Lebensstandard unserer Republik erhéhen
helfen.

WETTBEWERBSBEDINGUNGEN

I. Teilnahmeberechtigung

Teilnahmeberechtigt sind alle Modelleisenbahnzirkel
und Arbeitsgemeinschaften sowie sonstige Modell-
eisenbahner aus ganz Deutschland und dem Ausland.

Die Angehdrigen der Wettbewerbskommission sind von
der Teilnahme am Wettbrwerb ausgeschlossen. Es ist
ihnen gestattet, Modelle auszustellen, die jedoch nicht
bewertet werden.

II. Wetthewerbsarbeiten

a) Vorschlige fiir Entwicklungsarbeifen im Modell-
bahnwesen und Modelle in den BaugriBen K, TT.
HO, S, 0 und 1.

Hier werden bewertet: Modelltriebfahrzeuge, be-
sonders auch Elloks, Dieselloks und Schienenomni-
busse, Modelle von maschinellen Anlagen, wie Dreh-
scheiben, Schiebebiihnen, Krananlagen, Eisenbahn-
kridne, Einrichtungen zur Lokbehandlung usw.
Vorschliige fiir Entwicklungsarbeiten im Modell-
bahnwesen und Modelle in den BaugréBen K, TT.
HO, S, 0 und 1.

Hier werden bewertet: Modellwagen, Gleise und
Weichen, Oberleitungen, Licht- und Formsignale,

h

-

Kennzeichen, Modellbriicken, Modelle von sonstigen
Bahnanlagen, wie Stellwerksgebidude, Empfangsge-
biude, Giiterbdden, Schrankenposten usw., Modell-
bahnkupplungen, Gleisplane im Malistab 1 :10 mit
eingezeichneten Signalen, sonstiges Zubehor.

Berichte der Arbeitsgemeinschaften der Jungen
Eisenbahner, wie sie die Pioniergruppen und den
Schulklub in ihrer Arbeit unterstiitzt haben. Hierzu
gehiren Tagebiicher und Berichte liber die Tatigkeit
der Arbeitsgemeinschaften der Jungen Eisenbahner,
iiber Exkursionen in die Betriebe der Deutschen
Reichsbahn sowie iiber Aussprachen mit Aktivisten
und Neuerern des Verkehrswesens.

Entsprechend den Aufgaben der Deutschen Reichs-
bahn im zweiten Fiinfjahrplan werden Vorschlige
und Modélle zur Modernisierung und Automatisie-
rung der unter a) und b) genannten Gruppen bewertet,
besonders aber Einrichtungen und Anlagen der
Kleinmechanisierung, die Arbeitskrifte ersetzen
helfen.

Hierzu gehoren:

Modelle von modernen Be- und Entladeeinrichtungen,
Bekohlungsanlagen,

Entschlackungsanlagen,

Waggonkippanlagen,

Einrichtungen zur Sicherung von Wegiibergéingen,
Einrichtungen des Sicherungs- und Fernmeldewesens.

c

—

d

ITI. Bewertung

a) Die Bewertung der Wettbewerbsarbeiten wird durch
die Wettbewerbskommission vorgenommen.

b) Der Wetthewerbskommission gehiren an:

1 Vertreter der Redaktion ,Der Modelleisenbahner®.
2 junge Modelleisenbahner bis zum 14. Lebensjahr,
1 Modelleisenbahner bis zu 18 Jahren,

1 Modelleisenbahner iiber 18 Jahre,

1 Vertreter des Zentralvorstandes der IG Eisenbahn,
1 Vertreter des Zentralrates der FDJ,

1 Vertreter des Ministeriums fiir Verkehrswesen,

1 Vertreter des Ministeriums fir Volksbildung,

1 Vertreter des Ausschusses NORMAT,

1 Vertreter der volkseigenen Industrie,

1 Vertreter des Handwerks.

¢) Die Bewertung erfolgt getrennt nach folgenden
Altersgruppen:
1. Einzelteilnehmer bis 14 Jahre,
2. Einzelteilnehmer von 14 bis 18 Jahren,
3. Einzelteilnehmer {iber 18 Jahre,
4. Arbeitsgemeinschaften, Zirkel und sonstige Kollektiv-
teilnehmer bis 14 Jahre,
3. Arbeitsgemelnschaften, Zirkel und sonstige Kollektiv-
teilnehmer von 14 bis 18 Jahren,
6. Arbeitsgemeinschaften, Zirkel und sonstige Kollektiv-
teilnehmer ilber 18 Jahre.
d) Bewertet werden die Arbeiten IIa,b und d in einer
Gruppe, die Arbeiten Ilc in einer weiteren Gruppe.
e) Die Entscheidungen der Wettbewerbskommission
sind endgiiltig. Der Rechtsweg ist ausgeschlossen.
f) Alle eingesandten Modelle werden gegen Schéden

und Verluste versichert. Die Versicherung tritt zum
Zeitpunkt der Ubergabe oder Empfangnahme in
Kraft.

IV. Einsendung der Modelle

Die Wettbewerbsarbeiten miissen bis zum 1. Juni 1958
unter dem Kennworl ,Modellbahnwetlbewerb 1958°
an das Klubhaus der Eisenbahner, Reichsbahnausbes-
serungswerk Berlin, Berlin O 34, Revaler Strafie, ein-
gereicht werden, Alle Einsendungen sind genau mit
Vor- und Zunamen, Anschrift, Alter und Beruf, Schule
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bzw, Betrieb oder Dienststelle (wenn in einer Arbeits-
gemeinschaft, dann Anschrift der Arbeitsgemeinschaft)
zu versehen (Blockschrift!) und gut zu verpacken.

Bei Kollektivarbeiten sind Name, Beruf und Alter von
allen Beteiligten anzugeben.

In der Zeit vom 8. bis 14, Juni 1958 wird im oben ge-
nannten Klubhaus eine Ausstellung der eingesandten
Modelle stattfinden.

V. Auszeichnungen

Die Preisverteilung und Auszeichnung wird am 8. Juni
1958 zum ,Tag des deutschen Eisenbahners* im Reichs-
bahnausbesserungswerk Berlin vorgenommen.

Ing. HANS THOREY
Goppingen

Ubersicht

Modellbahnanlagen enthalten gewohnlich eine recht
betréichtliche Anzahl von Antrieben, die das Um-
stellen von Weichen, Signalen, Schranken und anderer
Teile bewirken. Es ist erwiinscht, dal die Stellhebel
oder Stellschalter eine Ubereinstimmung ihrer Lage mit
der Stellung des Antriebes aufweisen. Durch geeignete
Schaltungen ist es moglich, die Zahl der fiir die Steue-
rung erforderlichen Leitungen niedrig zu halten. Die
nachstehend beschriebenen Nachlaufschaltungen zeigen,
in welcher Weise sich dies durchfiihren lafit.

Begriffe

Man kann unmittelbare und mittelbare Steuerungen
unterscheiden. Bei den unmittelbaren Steuerungen wird
die von Hand, FuBhebel oder dergleichen ausgeiibte Be-
wegung unter Zwischenschaltung irgendwelcher Uber-
tragungsleitungen benutzt, um den Antrieb zu ver-
stellen. Zur Ubertragung kénnen mechanisch wirkende
Gestéinge, Drahtziige oder Drehwellen dienen, pneuma-
tisch wirkende Druck- oder Sogleitungen, hydraulische
Ubertragung durch bewegte Fliissigkeitssidulen in
Rohren oder Schldauchen oder auch elektrische Strome,
die beispielsweise durch einen Kurbelinduktor erzeugt
und dem Antrieb zugeleitet werden, der sie wieder in
mechanische Bewegung umformt. Die Verbindung zwi-
schen dem Stellorgan und dem Antrieb kann starr oder
elastisch sein. Man unterscheidet demgemil zwischen
formschliissigen und kraftschliissigen Ubertragungs-
leitungen. Bei den mittelbaren Steuerungen wird die
steuernde Energie durch eine besondere Energiequelle
zugefiihrt und deren Intensitit, Weg oder Richtung
durch die Stellorgane beeinflufit. Es kann dabei die auf
den Antrieb wirksame Energie sowohl verstirkt als
auch begrenzt werden.

Bei den elektromechanischen Antrieben findet eine
elektrisch-kraftschliissige Ubertragung der Bewegung
statt, Man bevorzugt dabei solche Ubertragungsarten,
bei denen eine Ubereinstimmung zwischen Stellung des
Stellschalters und Stellung des Antriebes zwangslidufig
erfolgt.

& T
e
1 2 o 3
5

Bitd 1 Elektromechanischer Antrieb mit selbsttitiger Strom-
abschaltung.

+
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Auch in diesem Jahr stehen wieder hohe und umfang-
reiche Geld- und Sachpriamien zur Verfiigung. In einem
der niichsten Hefte der Fachzeitschrift ,Der Modell-
eisenbahner* werden diese noch bekanntgegeben.

Der Zentralvorstand der Industriegewerkschaft Eisen-
bahn wiinscht allen Teilnehmern auch in diesem Jahr
einen guten Erfolg und erwartet eine rege Beteiligung.

Industriegewerkschaft Eisenbahn
Zentralvorstand

— Sekretariat —

Nachlaufschaltungen bei elekiromechanischen
Antrieben tir Modellbahnanlagen

DK 688.727.878

Das Wesen des Nachlaufschalters besteht darin, daB er
vom Steuerschalter eingeschaltet wird und dal er sich
selbst bei Beendigung seiner Bewegung wieder vom
Betiitigungsstrom abschaltet. Dic Bewegung des An-
triebes lduft also der des Stellschalters nach. An Hand
Bild 1 sei das Prinzip erliutert. Mit 1 ist die Strom-
quelle bezeichnet (hier als Transformator dargestellt).
In der gezeichneten Stellung flieBt kein Strom. Wird
nun der Stellhebel 2 umgelegt, so flieit der Strom iiber
die Leitung 3 zum Antrieb 4 und von dort iiber die Lei-
tung 5 zuriick zur Stromgquelle 1. Der Antrieb stellt
sich um und schaltet im letzten Augenblick seiner Be-
wegung seinen Umschalter auf die andere Stellung, so
dal3 sich der Antrieb von der Leitung 3 ab- und an die
Leitung 6 anschaltet.

Gemeinsame Leitungen

Die in Bild 1 gezeigte Schaltung erfordert die drei Lei-
tungen 3, 5 und 6. Bei mehreren Antrieben einer An-
lage konnte man die Leitung 5 als gemeinsame Riick-
leitung benutzen. Fiir n Antriebe wiirden dann 2n + 1
Leitungen bendtigt. Je gréfer die Zahl der Antriebe
ist, um so niher kommt man der Zahl von fast 2 Lei-
tungen je Antrieb. Bei beispielsweise 25 Antrieben er-
geben sich 51 Leitungen, Die Anzahl der Leitungen ist
also immer noch recht grof, obwohl durch den gemein-
samen Riickleiter nahezu ein Drittel der Leitungen ein-
gespart werden.

L —

Bild 2 Elektromechanischer Antrieb In Wechselpolschaltung.

Man kann die Antriebe auch dadurch steuern, dafi man
sie wechselweise durch die Steuerleitung an die Pole
der Stromquelle legt, wie es Bild 2 zeigt. Auch hier
flieit im Ruhezustand kein Strom. Beim Umstellen des
Stellschalters 2 flieBt der Strom iiber diesen durch die
Steuerleitung 3 in den Antrieb 4 und.durch die Lei-
tung 5 zur Stromquelle 1 zuriick. Wie vorher be-
schrieben, schaltet sich der Antrieb vor Beendigung
seiner Bewegung auf die freie Leitung, hier aber von
Leitung 5 auf Leitung 6. Auch diese Schaltung erfordert
die drei Leitungen 3, 5 und 6. Da hier aber die Lei-
tungen 5 und 6 stets mit der Stromquelle 1 verbunden
sind, lassen sich an sie auch mehrere Antriebe an-
schlieflen. Sie sind also allen angeschlossenen Antrieben
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Bild 3 Elektromechanischer Antrieb mit Riickmeldung,

gemeinsam. Man braucht fiir n Antriebe demnach
i + 2 Leitungen, also fiir beispielsweise 25 Antriebe
nur noch 27 Leitungen. Je grofler die Zahl der an-
geschlossenen Antriebe ist, um so mehr nihert man
sich einer Ersparnis von zwei Drittel der Leitungen
gegeniiber Einzelanschlulfl.

Da man beim Antrieb die volle und konstante Spannung
der Stromquelle zur Verfiigung hat, ergibt sich der
weitere Vorteil, hiermit die Lampen, z. B. von Form-
signalen, speisen zu konnen, Kuppelt man mit dem An-
trieb einen weiteren Umschalter, wie es Bild 3 zeigt,
so kann von diesem aus liber eine Riickmeldeleitung 7
ein Riickmelder 8 betidtigt werden, der aus zwei Gliih-

Bild 4 Uber gemeinsame Steuer-
leitung steuerbare Gleisverbin-
dung,

mul} auch die andere auf ihren geraden Strang gestellt
sein. Das Gleiche gilt fiir die Stellung auf den ge-
kriimmten Stréangen.

Bei parallelgeschalteten Antrieben addieren sich deren
Strome. Es wiirde damit nicht nur eine Stromgquelle
groflerer Leistung erforderlich, sondern auch die Lei-
tungen zu den Antrieben miiliten stirker bemessen
werden. Benutzt man nun den zweiten Umschalter der
Antriebe, um damit den néchstfolgenden zu steuern,
so treten diese nacheinander in Téatigkeit. Von dem
letzten Antrieb der so gebildeten Reihe fiihrt dann die
Riickmeldeleitung zuriick zum Stellwerk, wie es im
Bild 5 liir eine Reihe von drei Antrieben gezeigt wird.

Masse-Leitung

Oft wird bei Modellbahnanlagen ein Pol der Strom-
quellen an einen gemeinsamen Massepol gelegt, Auch
fiir eine spannungsfiihrende Leitung zu den Antrieben
kann dieser benutzt werden, so dai sich die Anzahl der
bendtigten Leitungen noch weiter vermindert. Die
Schaltung hierfiir zeigt Bild 6. Statt einen Riickmelder
zu verwenden, der aus zwei Lampen besteht, kann man
an den letzten Antrieb auch ein Schauzeichen an-
schlieffen, wobei der Wechselkontakt nur in der Stel-
lung Spannung erhilt, in der das Schauzeichen an-
sprechen soll.

Bild 5 Hintereinanderschaltung
nachlaufender Antriebe.

Bild 6 Nachilaufende Antriebe
am Anlagen-Massepol.

lampen gebildet wird. Bei n Antrieben mit der gleichen
Anzahl Riickmeldern werden dann 2 n + 2 Leitungen
bendtigt. Bei 25 Antrieben wiren das 52 Leitungen.

Nachlaufende Antriebe

Hiufig kommt es vor, dali mehrere Antriebe in ihrer
Stellung voneinander abhiingig sind, wie zum Beispiel
beim Hauptsignal und Vorsignal. Auch bei Weichen-
strallen und Gleisverbindungen ist das oft der Fall.
ndmlich dann, wenn die Weichen so zueinander an-
geordnet sind, wie es Bild 4 zeigt. Hierbei lassen sich
die Antriebe als nachlaufende Antriebe schalten. Steht
eine der beiden Weichen auf dem geraden Strang, so

1

Zusammenfassung

Elektromechanische Antriebe mit selbsttiitiger Strom-
abschaltung lassen sich so ausbilden, dal} sie als Nach-
laufschalter arbeilen und gleichzeitig einen Umschalter
betidtigen. Ldlt man diesen auf nachfolgende Antriebe
einwirken, so ergeben sich die Nachlaufschaltungen.
durch die sich betrachtliche Mengen an Leitungen ein-
sparen lassen, Indem man mit dem Stellschalter die
Stell-Leitung wechselweise an die beiden Pole der
Stromquelle anschlielit, werden nicht nur weitere Lei-
tungen direkt eingespart, sondern indirekt auch da-
durch, dali an den Antrieben stets die volle Spannung
der Stromquelle zur Verfiigung steht zum Anschlieflen
von Lampen oder dergleichen, fiir die man sonst eigene
Zuleitungen bendtigen wiirde.
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So lautete die urspriingliche Bezeichnung des dreiachsigen Per-
sonenwagens der f{riheren preullischen Staatsbahnen, der nach
dem Umbau die Gattungsbezeichnung C 3 u Pr 0430 erhielt, Unter
der Typenbezeichnung P 12 b ist dieser Wagen in der umgebauten
Form ohne Bremserhaus noch hiiufig bei der Deutschen Reichs-
bahn mit normalen 2. Klasse-Abteilen anzutreffen.

Der findige und geschickle Modelleisenbahner Otto Kiinnemann
aus Leipzig wihlte diesen Wagen als Vorbild und fertigte das
Modell in der BaugrdBe 0 an, von dessen hervorragender Modell-
treue die Bilder aul dieser Seite berichten. Alle Einzelheiten
wurden nach Originalunterlagen gebaut, O. Kiinnemann bevor-
zugle dabei die Gemischibauweise: Das Untergestell besteht aus
Metall, der Wagenkasten aus Holz, Als Besonderheit ist zu er-
withnen, dali das Wagenmodell mit Lenkachsen ausgestattet
worden ist. Wie Otto Kimnemann dieses Problem gelést hat, ver-
raten wir in einem der nichsten Hefte.

'iﬂ
AL
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Bild 1 Modell des P 12 b in Baugrifle 0
von 0. Kiinnemann,

Bild 2 und 3 Griften Wert legt
O. Kiinnemann aueh auf die sorgfaltige
Nachbildung der Inneneinrichtung.

Bild 4 Die Leitungen fiir die Wagen-
beleuchtung wurden geschickt als Heiz-
leitung getarnt.

Fotos: G. Illner, Leipzig
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Diese Note habe ich den tschechoslowakischen
Modelleisenbahnern gerne gegeben, nachdem ich
mich von ihren Arbeitsergebnissen in Prag, Briinn
und Pilsen iiberzeugen konnte. Dieses Werturteil
hat besonders deshalb seine Berechtigung, weil
die tschechoslowakischen Modelleisenbahner alle
Bauteile fiir ihre Triebfahrzeuge und Wagen
einzeln anfertigen.

In diesem Jahr wollen sich die Freunde aus der
Tschechoslowakischen Republik verstirkt am
Modellbahnwettbewerb der DDR beteiligen, je-
doch auch eine Leistungsschau im eigenen Lande
veranstalten. Wir wiinschen ihnen grofie Erfolge.

H. Lenius

Modellbaw

——

Graseprerees

]

Bild 1 Die erste elektrische Lokomotive
der CSR, die im Jahre 1905 von dem Kon-
strukteur Frantifek KriZik fiir die
Wiener Stadtbahn mit 4 Motoren fiir je
2 X 730 Volt Gleichstrom gebaut wurde,
widhite Vaclay Ditrich, Prag, als Vorbild
fiir dieses H 0-Modell.

Als Reihe E 222.0 versieht die fiir 1500
Volt wumgebaute Ellok noch heute
schweren Rangierdienst im Prager Haupt-
bahnhof. Foto: V. Ditrich, Prag

Bild 2 Die Gebrilder Leo und Evien
Altstern aus Briinn sind Meister im
Gebidudemodellbau. Das beweist dieses
Bild eines Lokschuppens in der Bau-
grdfle HO, das nach der Bauanleitung
im Heft 2/57, Seite 46, angefertigt wurde.

Foto: E. Altstern, Briinn

Bild 3 Ho0-Modell einer Lok der Reihe
310.0 der CSD, gebaut im Jahre 1954 von
Vaclav Ditrich, Prag. Alle Teile wurden
von Hand angefertigi.

Foto: V. Ditrich, Prag

Bild 4 Rudolf Jiger aus Liberec wdhlte
auch die ,Kaffeemiihle® — Lok Reihe
310.0 der CSD — als Vorbild und baute
dieses gelungene H 0-Modell, das beleiner
Untersetzung von 26,5:1 einwandfrei
9 Wagen ziehen kann (siehe auch Heft
10/1957, 3. Umschlagseite).

Bild 5 Zwelachsiger Kesselwagen der
CSD in Baugréfie HO, angefertigt von
V. Ditrich, Prag. Foto: V. Ditrich, Prag
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Ing. GUNTER FROMM, Weimar

Bauanleitung fur ein Bahnbetriebswerk in der BaugroBe HO

PyKOBOACTBO /18 M3roToBJI€HMe BATOHHOrO aeno B maciurabe «H 0». Yacrs 4 maakosasa ama

Instruction de construction pour un dépét en HO. 4e partie la soute a scorie
Building Instructions for a Railway Rapair Plant of Construction Size H0, Part 1V Slag Bunkers

Teil IV Schlackenbansen, Bogenlampe
und Wasserkran

Die Bauanleitung fiir ein Bahnbetriebswerk, die wir
im Heft 10/57 begonnen haben, soll heute mit dem Bau-
plan fiir einen Schlackenbansen, eine Bogenlampe und
einen Wasserkran abgeschlossen werden.

Der Schlackenbansen wird nach der Zeichnung Nr. 70.4
gebaut. Die Fiillung besteht aus einem Gips-Sdgemehl-
Gemisch, das nach dem Trocknen mit Leim bestrichen
und mit Schmirgelstaub (von grobem Sandpapier) be-
streut wird., Auf diese Art wird eine sehr vorbild-
gerechte Wirkung erreicht.

Der Mast der Bogenlampe wird aus zwei U-Profilen
und Blechen zusammengelotet. An den Mast loten wir
den Lampenhalter und an dessen Spitze eine Steck-
fassung mit einer Gliithlampe 19,5 V. Als zweite Zu-
leitung zur Lampe verwenden wir diinnen isolierten
Draht, der im Mast und durch das Sockelblech gefiihrt
wird. Der Lampenschirm wird aus Papier geschnitten,
zusammengeklebt, auf den Glaskolben der Glithlampe
geschoben und angeleimt.,

Der Wasserkran (Fabrikat Herr, Berlin) wird unseren
Bediirfnissen entsprechend umgearbeitet. Anstelle des
Polystrol-Sockels fertigen wir einen solchen aus Sperr-
holz an. Der Schieber des Modells der Fa. Herr kann
wieder verwendet werden. Von dem Kran wird der
Ausleger abgesdgt (Langsam! Polystrol wird bei Erwir-

Stiickliste zum Bauplan fiir einen Schlackenbansen
eine Bogenlampe und einen Wasserkran

Ihf;l ;I\l;:l Benennung \ Waorkstoff Rolimale ‘
1| 2| schlackenbansen- Pappe 60102 mm ‘
seltenwand
2| 1| schlackenbansen- Pappe 26102 mm i
stirnwand |
4| 1| sockelblech Blech 10412%0,3mm |
4| 2| Masttriger [-Profil 3X1,5 mm, 70 mm |
lang ‘
3| 2| Knotenblech Blech 10%10X0,3 mm
6] 1| Lampenhalter Draht 1mm ¢, 40 mm |
[ gestr. Lg. |
7| 1| Zuleitungskabel | 1sel 0.3 ¢, etwa |
| Draht 150 mm lang
8| 1| Glihlampe mit | - handelsiiblich
Steckiassung
91 1| Lampenschirm Pappe 11 mm 7, 0,2 mm
dick
10| 2| 1solatorentriiger Draht 0,5 mm ¢, 17 mm
gestr. Lg.
11| 1| wasserkransockel Sperrholz | 50203 mm
12| 1| Wasserkransiule Polystrol | siehe Zeichng.
(Fa. Herr)
13 | 1| Wasserkranausleger Polystrol | siehe Zeichng.
(Fa. Herr)
14| 1| Schwenkgriff Draht 0.5 mm 7, 38 mm
gestr. Lg.
15| 1 Feststeller Draht 03mm ¢, 16 mm
gestr. Lg.
16| 1| Drehachse Draht 1mm 3, 19 mm
lang ’
17| 1| Schieber Polystrol | siche Zeichng.
(Fa. Herr)
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mung weich!). Die Sdule kiirzen wir auf die erforderliche
Linge und versehen sie, ebenso wie den Ausleger, mit
den entsprechenden Bohrungen fiir die Teile 1fd. Nr. 14,
15 und 16. Dann léten wir einen Isolatorentriger an
die Spitze des Teiles 1fd. Nr. 16, schieben den Ausleger
dartiber und kleben Teil 1fd. Nr. 16 in der Bohrung
der Siule fest, Der Ausleger ist nun leicht drehbar und
nach der Montage der Teile 1fd, Nr. 14 und 15 auch
feststellbar,

Alle Teile werden mit grauer Plakatfarbe angestrichen,
mit Ausnahme der Bogenlampe, die einen Anstrich aus
grauem Nitrolack erhilt.

Man kann selbstverstindlich das Bw noch vervoll-
stindigen. So lieBe sich z. B. ein Schrottbansen am
Lokschuppen anbringen, eine Biirobaracke und ein
Draisinenschuppen mit Draisine aufstellen. Auch einige
gestapelte Schwellen und Schienen kann man aufbauen
und aus Holz geschnitzte Menschen bei den verschie-
densten Arbeiten darstellen.

Auf jedem Bahnhof

finden wir neben den Dienstgebiiuden auch das not-
wendige Aborthfiuschen. Der Schiiler Wolfgang Bahnert
aus Leipzig hat zur Selbsthilfe gegriffen und das unten-
stehend abgebildete Hiuschen nach einem von ihm
entworfenen Plan (sh. Seite 9) in der BaugriBe HO
gebaut. Und da auch die fiir kleinste Bauten erlassenen
baulichen Bestimmungen beim Modellbau beachtet
werden sollen, hat Ing. Fromm, Weimar, ein wenig
nachgeholfen, damit ein einwandfreier Bauplan entsteht.
Es eriibrigt sich wohl, diesem Bauplan noch eine aus-
[Ghrliche Beschreibung hinzuzufiigen. Deshalb wollen
wir uns darauf beschriinken, einige Angaben zur Farb-
gebung zu machen:

Die Auflenwiénde werden weill angestrichen. Die noch
feuchte plastische Farbe ist mit einem trockenen
Borstenpinsel zu tupfen, so daBl die Wirkung von Putz
entsteht. Alle Holzteile werden braun oder griin an-
gestrichen. Das Dach erhilt schwarzen Anstrich (Dach-
pappe). Fiir den Anstrich wird Plakatfarbe empfohlen.
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GERHARD MAKOWSKY, Dessau

Weichen und Kreuzungen — Vorbild und Modell

CTpenkys M NepeKkpecTEKM-NeiicTBUTENLHEIE H MOJeNbLHEIE

Aiguillages et croisements — Prototype et modele
Switches and Crossings — Real Thing and Model

Als ich Ende des Jahres 1947 aus der Kriegsgefangen-
schaft nach Hause zuriickkehrte, ging es mir wie wohl
den meisten Modelleisenbahnern, die unter den Aus-
wirkungen dieses letzten, sinnlosen Vélkermordens
alles verloren hatten. Ich stand vor einem Nichts, hatte
aber den Kopf voller Pline und Wiinsche mit grolier
Begeisterung fir die grofie und kleine Eisenbahn. Da
es nichts niitzte, der einstigen Mirklin-Anlage nachzu-
trauern, gab es fiir mich nur den einen Weg: Neu be-
ginnen. Jetzt sollte jedoch eine wirkliche Modelleisen-
bahn entstehen.

Da aber vorerst andere Anschaffungen wichtiger waren
und es auch nur wenige Bauteile gab, begann meine
Beschiftigung mit der Modellbahn mit dem Studium
des Vorbildes und dem Entwurf von Gleispldnen. Gliick-
licherweise kamen zu dieser Zeit im Fachbuchverlag
Leipzig verschiedene Fachbiicher fiir die Deutsche

Reichsbahn heraus, die sich zum Teil als wahre Fund-
gruben erwiesen. Mit deren Hilfe machte der erste
Gleisplanentwurf umfangreiche Wandlungen durch, so
daB allméhlich ein Bild entstand, das auch bei Kennern
Gefallen finden konnte.

Besonderes Augenmerk widmete ich den Weichen und

Kreuzungen. Wir unterscheiden folgende Arten beim
Vorbild:

Einfache Weichen EW Kreuzungen Kr
Doppelweichen DW Einfache Kreuzungsweichen EKW
Bogenweichen BW Doppelte Kreuzungsweichen DKW

Unter Beriicksichtigung der Weichenneigungen unter-
scheidet man beim Vorbild:
Steilweichen mit den Neigungen 1:6,6 und 1:7,5, Regel-
weichen mit den Neigungen 1:9.
Flachweichen mit den Neigungen 1:12, 1:14 und 1:18,5.
Bei Kreuzungen des Vorbildes gibt es folgende Nei-
gungen:
1:3,224 (22X 1:6.6)
1:4444 (22X 1:9) ) B
[

-
-

Zur Erlduterung mogen einige Beispiele dienen: Finden
wir auf einem Gleisplan der DR bei einer einfachen

10

DK 625151 DK 625.152 DK 688.727.815 DK 688.727.816

Weiche die Bezeichnung EW 49 — 190 — 1:9.r Gz (St),
so heifit das: Einfache Weiche, gebaut aus Schienen der
Form S 49 (d. i. die Regelschiene der DR; 1 Meter wiegt
etwa 49 kg), mit einem Halbmesser des Zweiggleises
von 190 m, einer Neigung von 1:9 (6°20” 24,69"), rechts-
abzweigend, ausgeriistet mit Gelenkzungen, auf Stahl-
schwellen montiert.

Finden wir bei einer Kreuzung die Angaben: Kr 49 —
1:9 (Hh), so heifit das: Eine Kreuzung aus Schienen
S 49 mit einer Neigung von 1:9 auf Hartholzschwellen
montiert,

Modelleisenbahnern, die mehr Einzelheiten dariiber er-
fahren mochten, empfehle ich das Studium der im
Literaturnachweis am Schlull des Artikels angefiihrten
Schriften.

Modelleisenbahner verwenden in ihren Bahnhofen ge-
wohnlich handelsiibliche Weichen, deren Zweiggleis

= Bild 1 Unsymmetrische Dop-
. pelweiche mit gefristen Herz-
stiicken.

Bild 2 Weichen-
strafie ausder HO-
Anlage des Ver-
fassers.
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meist 'z oder '/is des gegebenen Schienenkreises
betrigt. Dies wiirde also in etwas libertriebenem Male
den Steilweichen der DR entsprechen, bei denen aus-
nahmslos der Zweiggleisbogen durch das Herzstiick der
Weiche liuft und somit cin Bogenherzstiick cntsteht.
Dort, wo Weichen mit hoheren Geschwindigkeiten be-
fahren werden miissen, werden Weichen mit griéferen
Bogenhalbmessern, z. B. 49 — 300 — 1:9 oder 49 —
500 — 1:12/1:9 (bei letzteren ist die Weichenneigung
zwar 1:12, der Gleisbogen aber bis zur Endneigung 1:9
weitergefiihrt) eingebaut, die diese Geschwindigkeiten
(50 km/h bei 300 m Halbmesser, 60 km/h bei 500 m
Halbmesser) zulassen. Hier beginnt nun das Gebiet der
Gleisselbstbauer.

Dieser Forderung kommt das von Dr.-Ing. habil. Kurz
entwickelte Gleissystem 1 : 3,73 bereits weitgehend ent-
gegen, wie ja auch ausgedehnte Versuche mit diesen
Weichen auf dem Eisenbahnbetriebsfeld des Institutes
fur Eisenbahnbetriebstechnik der Hochschule fiir Ver-
kehrswesen in Dresden bestitigten,

Ich bin noch einen Schritt weiter gegangen und baue
Flachweichen, d. h. Weichen mit einem Herzstiickwinkel
von 8° 9°, 10° und 12°, Beim Bau solcher Weichen
kommt es sehr auf Genauigkeit und auf Einhaltung
der Toleranzen nach NEM an. Aullerdem miissen an
den Herzstiicken der Weichen und Kreuzungen unbe-
dingt Auflauffiichen fiir die Spurkrinze vorhanden

sein, damit die Réder infolge der griferen Schienen-
liicke nicht einsinken. Dies wiederum bedingt auch die
Verwendung genormter Radsétze. Am besten ist es,
wenn man die Herzstlicke aus einem Stiick frdsen kann.
Meine in den Bildern 1 und 2 gezeigten Weichen sind
mit solchen gefrdsten Herzstlicken versehen. Wichtig
ist auch, daf die gegeniiber den Herzstiickliicken
liegenden Radlenker genau eingepalit werden.

Im Bild 3, dem Gleisplan meines Nebenbahnhofes, sind
die von mir verwendeten Weichenarten zu sehen. Es
sind dies:

Weiche 1 DW unsym-

metrisch links 12° 600 mm Halbmesser
rechts 10° 1000 mm Halbmesser
Weiche 2 EW1 12° 600 mm Halbmesser

Weiche 3 ABW 12° 600 mm Halbmesser

Weiche 4 EKW mit
auflenliegenden

Zungen 18% 600,1000 mm Halbmesser
Weiche 5 EWI 12° 600 mm Halbmesser
Weiche 6 EW1 8° 1000 mm Halbmesser
Weiche 7TEWr 12° 600 mm Halbmesser
Weiche 8 EW1 15° 500 mm Halbmesser
Weiche 9 IBW etwa 8”7 480650 mm Halbmesser
Weiche 10 EWr 15° 500 mm Halbmesser

Bild 3 Gleisplan des Bahnhofs im Magpstab 1:20 fiir die Baugréfie H0.

Die Welichennummern werden im Text erkldrt.

Litd 5 Unsymmetrische Doppelwelche mit den Weichenneigungen 1:4,7 und 1:567 im Mapstab 1:2 filr die Baugréfe HO,
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Bild 6a Normale Weichenstrafie aus Welchen 1.3,73-600 Im Maf-
Stab 1:10 fiir die Baugrdfie H0.

Bild 6b Steile Weichenstrafe aus Weichen 1:3,73-600, wobei die
Weiche 2 eine aus der Weiche 1:3,73-600 gebogene Aufenbogen-
weiche ist. Magstab 1:10 filr die Buugrdfle HO,

Aus Bild 3 ist ferner zu ersehen, dafl der ganze Bahn-
hof, der auf 3 Tafeln von je 1 m Linge aufgebaut wird,
einschlieflich der Anschlukurve (anschliefend an
Weiche 1), nur etwa 3,6 m lang wird.

Im Bild 4 ist die Weiche 1 als 15°-Weiche mit beider-
seits 600 mm Halbmesser dargestellt. Hierbei betrigt
der Abstand der Weichenenden der beiden ineinander
geschobenen Weichen giinstigenfalls nur 55 mm, Aufler-
dem ist die Herzstiickpartie schwieriger zu gestalten als
bei der im Bild 5 gezeigten DW. Der Abstand der
Weichenenden betrigt hier schon 80 mm, und auch die
Herzstiicke liegen giinstiger. Im Bild 1 ist zu sehen, daB
auch hier die oben erwiihnten gefriisten Herzstiicke
verwendet wurden. An dieser Weiche haben sich noch
keine Beanstandungen ergeben (Daten der DW s.
obige Aufstellung zu Weiche 1).

Viele Modelleisenbahner, die sich schon ernsthaft mit
dem Selbstbau von Gleisen befalit haben, werden wohl
schon des ofteren von Briicken oder Bergen auf die
Gleisanlagen dieses oder jenes Bahnhofes geblickt
und wahrscheinlich dabei auch so manche Anregung
fiir die Gestaltung ihrer Anlage empfangen haben.
Zur Vervollstindigung ihrer Kenntnisse maochte ich
zum Abschlufl meiner Betrachtungen noch zwei An-
regungen fiir die Anordnung von Weichen geben, wie
man sie auch bei den Gleisanlagen der DR vorfindet.

Der Bau einer Weichenstrafle fiir den Anschlufl mehrerer
paralleler Gleise mit einfachen Weichen erfordert eine
bestimmte Liénge (s. Bild 6a). Um die Nutzlinge der
anschlieffenden Gieise zu vergréfiern, wendet die DR
einen kleinen Trick an, der, dargestellt mit 15°-Weichen
(System 1:3,73), im Bild 6b gezeigt wird. Der Trick
besteht darin, dall die Weiche 2 der Weichenstralle
aus einer aus der Grundform der 15 '-Weiche gebogenen

2% EW49-190-1:0 rechts £ Spw. 1435
25EW 2.5-500-1:3, 73 rechts . Spw. 16,5

R

Bild 7a Anordnung einer Schutzweiche mit parallel zum Haupt-
glets Hegenden Gleisstutzen, Mafstab 1:10 fiir dic Baugrifie HO.

ABW (Aubenbogenweiche) hergestellt ist. Aus der
Gegentuiberstellung der beiden Bilder 6a und 6b ist der
Gewinn an Gleisnutzlinge deutlich ersichtlich. Die ge-
wonnene Liinge entspricht in dem dargestellten Beispiel
etwa zwei Giiterwagen mit 100 bis 120 mm Lénge, die
mancher Modelleisenbahner wohl gebrauchen kann.
Noch ein weiteres Beispiel fir die Anwendung von
Aufienbogenweichen mdchte ich zeigen. Es ist sicherlich
vielen Modelleisenbahnern bisher entgangen, daB die
DR hiufig, besonders in Bahnhofen, zur Sicherung von
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Zugfahrten sogenannte Schutzweichen ginbaut. Es sind
Weichen, die von einem in ein Hauptgleis einmiindendes
Neben- oder Uberholungsgleis abzweigen und nach etwa
40 bis 60 m an einem Prellbock enden. Hierbei ist die
Schutzweiche von der im Hauptgleis liegenden Weiche
abhéngig. Sie muB bei einer Zugfahrt im Hauptgleis
stets nach dem auf den Prellbock gerichteten Gleis-
strang gestellt sein. Ist dies nicht der Fall, bleibt das
entsprechende Einfahr-, Ausfahr- oder Blocksignal
blockiert, d. h., es 148t sich nicht auf ,Fahrt frei“ stellen_
Die Anordnung der Schutzweiche kann nach Bild 7a
erfolgen, entspricht also Reichsbahnweichen 49 — 190 —
1:9 bei Verwendung von Weichen 1:3,73 im Modell.

ABW 49 - 790-1- links [ Spw. 14635
AW 2.5 - B0~ 1:373 hinks £ Spw. 16,5

R R &

nz Ry
T
EW 489 - 500-1:12 rechis [ Spw. 1435
EW 2,5 - 1000-1:4,98 rechts £, Som. 165

Bild 7b Anordnung einer Aufenbogenweiche als Schutzweiche
mit vom Hauptgleis weggerichtetem Gleisstutzen. Magfstab 1:10
fiir die Baugrifie HO,

Wenn aus betrieblichen Griinden, etwa bei Uberholungs-
gleisen, Weichen 49 — 500 — 1:12 zwecks Ermoglichung
hoherer Fahrgeschwindigkeit verwendet werden, so
sollen an Stelle gerader Weichen 49 — 500 — 1:12 fiir
die Schutzweichen Auflenbogenweichen, die aus der
Grundform der Weiche 49 — 190 — 1:9 gebogen sind,
eingebaut *"werden, wobei der Zweigleisstrang dem
Bogen der im Hauptgleis liegenden Weiche (500 m)
angepaBt wird. Im Modell wiirde dies nach den von
Dr.-Ing. habil. Kurz festgeleglen Quer- und Léngsmali-
stiben 1:83 und 1:200 die Verwendung von Weichen
mit der Neigung 1:4,98 oder 11°20° ergeben. Dieser
Weiche wiirde ein Halbmesser von etwa 1600 mm zu-
geordnet sein (errechnet aus dem Verhiltnis 600 mm:
190 m = x : 500 m, Dies ergibt 1578,9 = 1600 mm). Aller-
dings diirfte hier nach meinen Erfahrungen ein Halb-
messer von 1000 mm im Modell bereits ausreichen. Die
Anordnung dieser Weichen ist im Bild Th dargestellt.

Ich hoffe, mit diesen Ausfiihrungen vielen Modelleisen-
bahnern brauchbare Anregungen gegeben zu haben, die
es wert sind, auf ihren Modelleisenbahnanlagen in die
Praxis umgesetzt zu werden,.

Literaturnachweis
Kurt Bach., Weichen und Kreuzungen, Fachbuchverlag Leipzig;
Leopold Droszia, Weichen und Kreuzungen (Oberstufe) Fach-
buchverlag Leipzig;
W. Niemann und B. Grau, Merkbuch fiir das Entwerfen und
Abstecken von Gleisen und Weichen, Fachbuchverlag Leipzig.
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HORST SCHAFER, Berlin

Zwei G-Wagen einmal anders

JlBa KpbiTHE TOBApHbIC BATOHA-TI0 MHOMY
Deux couverts — exécutés autrement
Two Goods Wagons — this time somewhat different

DK 625.245.8

Eine Sonderbauart innerhalb der G-Wagengruppe bilden
die sogenannten Stallungswagen. Sie unterscheiden sich
von den iiblichen gedeckten Wagen durch ihre Innen-
einrichtung. Zu erkennen sind sie an dem Neben-
gattungszeichen v in Verbindung mit dem Haupt-
gattungszeichen G oder GG. Diese Wagen dienen aus-
schlieBlich der Beftrderung von Rennpferden mit der
Eisenbahn.

Die Inneneinrichtung der alteren Wagentypen ist ein-
facher als die der Luxusaus{ithrung. Die neueren Wagen
sind vierachsig und mit Bremsapparaten fiir schnell-
fahrende Ziige ausgeriistet. Die Wagenwinde wurden
innen mit schallddmpfenden Stoffen gepolstert. Auller-
dem sind diese Wagen mit elektrischer Beleuchtungs-
einrichtung versehen,

Es werden hier zwei iiltere Wagentypen beschrieben,
die auf dem Bahnhof Hoppegarten (Mark) beheimatet
sind.

Da ist zunichst der Gvwhs-Wagen DR 03-70-01 (Bild 1)
zu nennen. Er wurde im Jahre 1908 von der Maschinen-
und Waggonbau-AG, Gorlitz, gebaut. Das Untergestell
gleicht dem eines dreiachsigen Personenwagens. Kenn-
zeichnend dafiir sind die besonders langen Tragfedern
an den Achshaltern und das geringe Ladegewicht von
5t. Durch die weiche Federung hat der Wagen auch in
schnellfahrenden Ziigen einen ruhigen Lauf. Das ist
wichtig, da besonders Rennpferde schnell unruhig und
scheu werden,

Durch die Dampfheizleitung wird es miglich, den Wagen
auch in der kalten Jahreszeit in Reiseziige einzustellen.
Dazu ist der Wagen mit G-P-Wechsel*) ausgeriistet.
Fiir die Durchliiftung des Wageninneren sorgen die
rotierenden Dachentliifter (Flettner-Liifter). Der Wagen-
kasten ist in drei Riaume unterteilt, In der Mitte be-
findet sich das Begleiterabteil, das von beiden Lang-
seiten durch Drehtiiren betreten werden kann und zwei
Personen bequem Platz bietet. Zu beiden Seiten des
Begleiterabteils befindet sich je eine Box fiir je 2 Pferde.
Die Boxen sind auch wihrend der Fahrt durch Zwischen-
tiiren in den Trennwiinden vom Begleitpersonal zu

) Druckluftbremse mit Umstellvorrichtung Giliterzug-Personen-
JUg.

Bild 1 Dretachsiger Stallungswagen mit einer von der Regel-
cusfuhrung fir gedecktz Wagen abweichenden Anordnung des
LGremserhauses.

Bild 2 Der untere Teil der Tiir dient gleichzeitig als Ladebriicke
swischen Rampe und Giillerwagen, Die Futterraufe ist so in die
Trennwand eingebaut, daf sie vom Begleiterabteil aus gefullt
werden kann,

erreichen. Futterraufen sind in die Trennwinde ein-
gebaul. Die Beleuchtung durch zwei festeingebaute
Sturmlaternen ist noch recht primitiv. Im Begleiterabteil
befindet sich ein Notbremshahn, der dem in einem
Giiterzugpackwagen #hnlich ist.

Die Verladung der Pferde erfolgt durch dreiteilige Tiiren
in den Seitenwinden, die annidhernd so breit sind
wie die Boxen. Der untere Teil der Tiiren wird ab-
geklappt und bildet gleichzeitig die Ladebriicke von der
Rampe zum Wagen, wihrend der obere Teil ent-
sprechend einer zweiteiligen Drehtir ausgefiihrt ist
(Bild 2).

Der andere Wagen mit dem Gattungszeichen Gvh und
der Wagennummer 03-70-03 ist eine vereinfachte Aus-
[ithrung des Stallungswagens (Bild 3). Der Hersteller-
betrieb und das Baujahr sind nicht mehr festzustellen.
Das Innere dieses Wagens ist nicht in Boxen unterteilt.
Es sind lediglich Ringe zum Einhiingen der Vorlege-
biume vorhanden,

In der Wagenmitte befinden sich zwei Klappsitze [ur
die Begleiter, Interessant ist, dall in jeder Seitenwand
nach dem System der Abteilwagen sieben Tiiren an-
geordnet sind. Dadurch kinnen die flir diesen Wagen
maximal zugelassenen sechs Pferde ohne Beseitigung
der Vorlegebiiume nach jeder Seite ein- und ausgeladen
werden. Der Wagen darf aber nicht in schnellfahrende
Ziuge eingestellt werden. Die Interessenten bevorzugen
deshalb den zuerst genannten dreiachsigen Wagen.

Bild 3 Zwcelachsiger Stallungswagen ohne Bremserhaus. Dieser

Wagen hat an jedcr Seite sechs Tiren zum Ein- und Ausladen

der Pferde und je eine Doppeltur fur das Begleitpersonal.
Fotos: H. Dreyer
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IST DU IM BILDE?

Aufgabe 42

Wir haben verschiedenen Modelleisenbahnern das obige
Bild vorgelegt und sie nach der Bedeutung des Zeichens
auf dem Puffer gefragt, das man héufig bei Wagen der
DR entdecken kann. Keiner hat uns die richtige Antwort
geben konnen, Was bedeutet also die Zahl in einem
Kreis (beides in gelber Farbe) auf dem Puffer eines
Giuterwagens?

Die Antwort auf diese Frage lesen Sie im Heft 2/1958.

Liosung der Aulgabe 41 aus Heft 12 1957

Zur besseren Erlduterung dieser Meleinrichtung stellte
uns der Leiter der Fahrzeug-Versuchsanstalt Halle/S,,
Herr Dipl.-Ing. Baumberg, freundlicherweise zwei Fotos
zur Verfiigung, auf denen die gleiche Einrichtung an
einer anderen Lok besser zu erkennen ist. Herr Baum-
berg schrieb uns dazu: ,Bei der dargestellten Melein-
richtung handelt es sich um ein Indiziergerat zur Auf-
zeichnung des Druckverlaufes im Lokomotivzylinder,
abhingig vom Kolbenhub (Lokomotiv-Indikator).

Der Lokomotiv-Indikator ist im Bild 1- mit Schutzhaube
(1) und im Bild 2 ohne Schutzhaube zu sehen. Er ist

Bild 1

auf einem Metallhahn aufgeschraubt, dem von der
Kurbel- und der Deckelseite des Dampfzylinders durch
besonders isolierte Druckleitungen Frischdampf zu-
gefithrt wird. Das unter dem Indikatorhahn befindliche
druckluftbetiitigte Steuergerit (2) hat den Zweck, nach-
einander jeweils die vordere oder hintere Druckleitung
zu entwissern und dann wieder mit dem Indikator-
zylinder in Verbindung zu bringen. In diesem Zylinder
wird ein kleiner Kolben gegen den Druck einer ge-
eichten Feder nach oben bewegt und schreibt auf der
proportional dem Kolbenhub beweglichen Schreib-
trommel den Druckverlauf auf einer Kolbenseite selbst-
titig auf. Der Kolbenhub wird tiber den Hubverminderer
(4) derart verkleinert, dall eine Diagrammlédnge von
etwa 60 bis 80 mm entsteht. Nacheinander werden
Kurbel- und Deckelseite des Zylinders auf den Indikator
geschaltet, so daf} zwei spiegelbildliche Dampfdiagramme
entstehen. Die Schreibtrommel (5) ist so eingerichtet,
dal} das Papierband nach jedem Doppeldiagramm durch
eine elektrische Steuerung weitertransportiert wird.
Mit der Kolbenstange des Indikatorkolbens ist ein
Schreibhebel (6) gekuppelt, der die Diagramme mit
Hilfe eines Silberstiftes aufschreibt, nachdem er durch
einen Elektromagneten (7) auf das Papier gedriickt
worden ist. Die Hubverminderer sind durch die Mit-
nehmerstangen (8) an den Kreuzkopf der Lokomotive
angeschlossen und werden von da angetrieben. Die
auf dem im Heft 12/57 abgedruckten Bildern der Lok
23002 sichtbaren Gestdnge vom Fiihrerstand nach einer
unter den Windleitblechen quer zur Lok gefiihrten
Welle mit besonderen Betitigungsridern dienen dem
gleichen Zweck wie die Umschalteinrichtung (2). Sie
werden wegen ihrer sperrigen Anordnung heute nicht
mehr verwendet.

dild 2

Stahldrahte

Zum Bau von Weichenantrieben, Schienenkontakten
usw. wird oft feiner Federstahldraht bendtigt.
Anfangs versuchte ich, diesen aus ausgezogenen Spiral-
federn zu gewinnen, doch dieser Draht war wellig und
liel sich schlecht verarbeiten.

Jetzt verwende ich mit bestem Erfolg Gitarrensaiten
aus Stahl, die es in 2 Dicken zu kaufen gibt (H-Saiten
etwa 0,4 mm; E-Saiten etwa 0,3 mm). Wer noch diinneren
Stahldraht bendtigt, kann Violin-E-Saiten 0,25 mm ¢
verwenden. Da die Saiten nicht ,klangrein® zu sein
brauchen, kénnen wir getrost die billigste Sorte kaufen.

Volker Reil, Dresden
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FRITZ HAGEMANN, Berlin

Kontrolle der Modellgeschwindigkeit nach Vorbildiahrplédnen

Streckenmessung fiir Modellziige

IIpoBepKa MOJENBHOI CKOPOCTH IO PACIMCAHMAM JAEHCTBUTENLHOCTH
Contrdle de la vitesse modéle d’aprés horaires-prototypes
Control of the Model Speed according to Railway Time Tables

Im Gegensatz zur iblichen Auffassung, eine Modell-
bahnanlage als einen einmal festgelegten Landschafts-
ausschnitt zu dekorieren, in den die Ziige einfahren
und auslaufen, liebe ich es nun einmal, meine Zige
tiber ldngere Zeit auf Fahrt zu schicken und sie iiber
weitere Reisen zu begleiten, Es versteht sich dabei von
selbst, dall man hierbei keinerlei landschaftliches Dekor
gebrauchen kann, da wiederholtes Durchfahren eines
stets gleichbleibenden Landschaftsbildes als Karussel-
fahrt desillusionierend empfunden wird. Ohne Land-
schaftsdekoration hingegen, nur mit wenigen neutralen
aber charakteristischen bahneigenen Bauten, wie sie
tiberall auf der Strecke wiederkehren kénnen, ausge-
stattet, wird ein griferer geschlossener Schienenkreis
zur unendlich langen Strecke, die iiber jede noch so
lange Reisedauer befahren werden kann. Lange Fahrt-
dauer wird z. B. auch ganz besonders fiir beheizte
Modelldampflokomotiven erforderlich, die, einmal in
Gang gesetzt und auf die ihnen zugedachle Geschwin-
digkeit eingestellt, fiir eine lidngere Laufdauer sich
besser eignen, als wenn sie zum kurzfristigen Durch-
fahren von Streckenausschnitten hédufig abgedrosselt
und wieder in Gang gesetzt werden miissen.

Unter solchen Voraussetzungen kommt einem fahrplan-
méligen Betrieb eine andere Bedeutung zu als beim
Streckenausschnitt mit bestimmten, ein fir allemal
festgelegten Bahnhofen. In dem einen Fall, bei dem
also die Bahnhife namentlich festliegen, wird der Zug-
verkehr eines bestimmten Zeitraumes zwischen diesen
Stationen abgewickelt. Der Beschauer sowie der die

DK 688.727.851.2 DK 688.727.882.2

Anlage Bedienende sind an den Streckenausschnitt
yortsgebunden®. Im anderen Falle fdahrt man gewisser-
mafen mit dem Zuge mit, wobei die sich wiederholenden
Vorbeifahrten an den wenigen vorhandenen Bahnhdfen
der Anlage als Durchfahrten aufeinanderfolgender
Stationen zu werten sind. Konzessionen missen im
Modellbahnbetrieb ohnehin in jedem Falle hingenommen
werden. -

Das Verfolgen des Zuges auf die Dauer einer ldngeren
Fahrt versetzt den Bedienenden vom ortsgebundenen
Stellwerk fort in den fahrenden Zug hinein, Zwar mul}
auch das Stellwerk bedient werden, da aber die
Stationen und 'mit ihnen die ,Unterwegsstellwerke®
standig wechseln, dem fahrplanméfBigen Lauf des Zuges
folgend, hat sich der Bedienende mehr als Lok- oder
Zugfiihrer zu sehen und der Zuschauer als Reisender.
Eine Ortsgebundenheit der Auflienstehenden ist nicht
mehr gegeben, Der Zug oder auch mehrere Ziige auf
verschiedenen Kreisstrecken zugleich durchfahren eine
unendlich lange Strecke entsprechend dem ihnen fiir
ihre Reise vorgeschriebenen Fahrplan.

Fiir diese Betriehsart geniigt zum fahrplanméBigen Ab-
lauf die Uhr allein nicht mehr. Nicht nur die Zeit, auch
der zuriickgelegte Weg miissen gemessen werden. Bei
der Planung eines dafiir geeigneten Zihlgerites dachte
ich zuerst an ein normales Zihlwerk, das auf dem
Schaltpult montiert ist und das bei jedem durch den
fahrenden Zug ausgeldsten Stromstol um eine Stelle
weiterriickt und so zunéchst die durchfahrenen Runden

Bild 1 Zifferblatt. Beispiel fiir einen Zuglauf
Berlin—Lehrter-Bf—Hamburg—Altona nach dem
Kursbuch von 1939. Aufien: Teilstrecke von km
0 bis 69,8; innen: Gesamtiibersicht, Den hier ge-
zeigten Zahlen liegt die Einteilung von 1,16 Modell-
km filr eine Fortbewegung des grofien Zeigers
zugrunde. Diese Zahlen gelten filr einen Schienen-
kreis der Anlage des Verfassers und haben keine
Allgemeingilltigkeit, denn sie liegen bel jedem
Schienenkreis einer jeden Anlage anders.
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zdhlt. Vermittels einer fiir den betreffenden Schienen-
kreis angefertigten Tabelle kann zu jeder gezidhlten
Runde die entsprechende (Modell-)Kilometerzahl ab-
gelesen werden.

Durch einen Zufall kam ich mit dem Werk einer elek-
trischen Nebenuhr in Beriihrung, das ich billig erstand.
Ein solches riickt mit jedem Stromstol} die Zeiger vor.
Die Stromstifie miissen hierbei jeweils in ihrer Strom-
richtung gewendet (Gleichstrom +/—, —/+) in das
Werk geschickt werden, Normalerweise werden die mit
jedem Impuls gewendeten Stromstofe von einer Haupt-
uhr zu jeder vollen oder halben Minute in die Neben-
uhren gesandt. In unserem Fall mufl der Uhr also ein
Relais vorgeschaltet werden, das mit jedem Siromstol}
die Stromrichtung umkehrt (Bild 2). Der durch den
fahrenden Zug ausgeloste Stromstoli bewegt den groflen
Zeiger um eine Minutenteilung weiter. Das Zifferblatt
erhdlt demzufolge keine Zeit-, sondern eine Wegein-
teilung, bei der die Minutenabstinde mit den auf dem
Schienenkreis durchfahrenen Modellkilometern korre-
spondieren. Die Zifferblidtter — fiir grofien und kleinen
Zeiger gesondert — sind fir die auszufithrenden Fahrten
auswechselbar, Das Zifferblatt des grofien Zeigers wird
ringférmig um die innere Scheibe des kleinen Ziffer-
blattes herumgelegt und enthilt die seiner Reichweite
entsprechenden Teilstrecken mit detailierten Stations-
abstdnden, wéhrend das innere Blatt nur die wesent-
lichen Durchgangspunkte der gesamten Fahrt zeigt. Es
kann wegen der langsamen Bewegung des kleinen
Zeigérs nur zur groberen Ubersicht iiber die gesamte
Reise dienen, sofern diese tiber den Umfang des grofien
Zifferblattes wesentlich hinausgeht. Andernfalls kann
man auf den kleinen Zeiger génzlich verzichten.
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Zur Uhr

Vom Gleis-
kontakt

Bild 2 -

Bild 2 Schaltschema eines Nebenuhr-Relais.

2a Schrittschaltwerk (1) (Magnet mit Schaltwalze) verbindet ab-
wechselnd die beiden Schaltrelais (2 und 3), von denen jedes
den Gleichstrom in umgekehrier Polaritit des anderen in das
Nebenuhrwerk schickt, das dann jeweils um eine Minuten-
teilung weiterrickt.

Bei kleineren Anlagen empfiehlt es sich, das Relais so einzu-
richten, dafi nur bei jeder zweiten Runde ein Stromstof
erfolgt. In diesem Falle ldft sich z. B. der .PIK O" - Lok-
Umschalter (s, Heft 536, S. 156, Bild 6) ohne Anderung der
Schaltwalze verwenden.

26 Schrittschaltwerk mit direkier Stromumbkehrung.

Die Minuteneinteilung des Ziflerblattes enthilt die aufl
den gefahrenen Runden zuriickgelegten Modellkilometer,
Wird bei Zugaufenthalten bzw. vor Abgang des Zuges
der Gleiskontakt durch Rangierbewegungen, wie Ma-
schinenwechsel, Umsetzen von Kurswagen oder dgl.,
uberfahren, so kann unmittelbar vor Abfahrt des Zuges
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der Uhrzeiger mit der Hand in seine richtige Lage
zuriickgebracht werden,

Zu jeder Minutenteilung wird die zu dem betreffenden
Schienenkreis gehdrende Zahl der bis dahin zuriick-
gelegten Modellkilometer eingetragen. Die Zifferblitter
mit dieser Einteilung und den Kilometerzahlen fertigt
man sich fiir jeden auf der Anlage enthaltenen Strecken-
kreis zweckmifiig auf Transparentpapier in schwarzer
Tusche an. Lichipausen davon, auf diinnem Karton
aufgezogen, dienen als auswechselbare Zifferbldtter. In
diese wird dann, am besten in roter Tusche, die
Stationsfolge der jeweiligen Reise mit ihren zugehorigen
Streckenkilometern in die entsprechende Stelle ein-
getragen (Bildbeispiel). Fiir Hin- und Riickfahrt eines
Zuglaufes sind selbstverstiandlich gesonderte Ziffer-
bldtter vorzusehen, da die Uhr nicht rickwirts laufen
kann.

Da dem Modelleisenbahner Betriebsfahrplidne der Deut-
schen Reichsbahn mit Durchfahrizeiten im allgemeinen
nicht zur Verfligung stehen, konnen diese durch Inter-
polation auf graphischem Wege (Millimeterpapier)
unschwer, zumindest roh, ermittelt werden. Letzte
Feinheiten spielen hierbei keine Rolle, Auch auf die in
den Dienstfahrplinen enthaltenen Blockstellen-Durch-
fahrtzeiten mufi verzichtet werden, da ihre Lage an
den Streckenkilometern nicht bekannt ist.

Wird ein Zuglauf auf der Modellanlage nach Reichs-
bahnfahrplan gefahren, so mul} die Geschwindigkeit,
wie beim Vorbild, diesem entsprechend reguliert werden,
d. h., die zuriickgelegten Streckenkilometer miissen mit
der Uhrzeit des Fahrplanes ilibereinstimmen. Die auf
der Modellanlage zu messenden Streckeneinheiten sind
selbstverstiandlich . Modellkilometer”, d. h., ein Kilo-
meter ist im Verhdltnis des der Anlage zugrunde-
liegenden Baumalistabes verkleinert. Auf meiner Anlage
i. M. 1:33's z B, entsprechen 30m Gleislinge einem
Streckenkilometer.

Der Modellbetrieb gestaltet sich durch die Strecken-
messung besonders lehrreich und interessant, da man
die Zige aul ihren Wegen sehr genau verfolgen kann.
Einmal ist damit die Moglichkeit gegeben, etwaige Ver-
spitungen, wie beim Vorbild, aufzuholen, andererseits
erkennt man auch sehr bald, wenn die Ziige mit zu
hoher, also unmodellmifiiger Geschwindigkeit gefahren
werden, ein Fehler, in den wohl jeder Modellbahner
schon einmal verfallen ist, und fiir den es bisher keine
andere Kontrolle gab, als Gefiihl und Augenmal} oder
gelegentliches Abstoppen, das aber nur Stichproben
gestattet und keine stindige Uberwachung ist. Die hier
gezeigte Einrichtung hat also noch eine zuséitzliche,
nicht zu unterschitzende Bedeutung: Sie bietet, ins-
besondere dem ungeiibten Anfinger, die Moglichkeit,
sich auf vorgebildgetreue Geschwindigkeit einzufahren
und sich damit das richtige Gefiihl fiir Modellgeschwin-
digkeiten tiberhaupt anzueignen.

In diesem Zusammenhang erscheint es erforderlich,
auch einige Uberlegungen zur ,Modellzeit®, der ver-
kiirzten Uhrzeit oder Zeitraffung, anzustellen, um von
vornherein Mibverstiandnisse auszuschlielen.

Um es vorwegzunehmen: Der sogenannten Modellzeit
soll ihre Berechtigung als Hilfsmittel bei Vorfiihrungen
nicht abgesprochen werden, wenn es erforderlich wird.
z. B. die Betriebsabwicklung etwa eines Tages inner-
halb einer halben Stunde demonstrieren zu kénnen.
Auch wiirde man bei einer Modellfahrt Berlin—Ham-
burg unter normaler Uhrzeit wahrscheinlich schon bei
Falkensee die Lust verlieren, den Zug am Fahrregler
auf der unendlich langen Kreisstrecke bis zu seiner
Ankunft am Zielort zu begleiten. Trotzdem darf man
sich aber der Tatsache nicht verschliefien, dal} Modellzeit
cben nur ein Kompromif, mathematisch aber eine ab-
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solute Unmdglichkeit und daher fiir Messungen nicht
anwendbar ist. Wenn dies nicht ohne weiteres ein-
leuchtet, so wird es sofort klar, sobald Weg und Zeit
im Begriff der Geschwindigkeit verbunden werden,
denn Modellgeschwindigkeit ist

Modell-km pro Stunde normaler Uhrzeit
und nicht
Modell-km pro Stunde verkiirzter Uhrzeit.

Optisch tritt die vollkommene Modellgeschwindigkeit
durch die Tourenzahl der Treibrider, Umdrehungen
pro (normaler) Minute, in Erscheinung, die in den ein-
zelnen Geschwindigkeitsstufen zwischen Anfahren und
Hichstgeschwindigkeit bei Vorbild und Modell jeweils
die gleiche ist. Diese Voraussetzung ist aber nur ge-
geben, wenn die malstiblich reduzierten Stireckenkilo-
meter im Modell tatsidchlich auch in der gleichen Zeit-
spanne durchfahren werden, die das Vorbild fir die
zugehorige Strecke des Grofibetriebes benotigt. Bei ver-
kiirzter Uhrzeit wiirden entweder die Tourenzahlen der
Treibrader unwahrscheinlich hoch sein oder die durch-
fahrene Strecke wiirde nicht der malistidblichen Ent-
fernung entsprechen. Eines ist so unrichtig wie das
andere und kann daher exakten Messungen nicht als
Grundlage dienen.

Aber nicht nur theoretisch, sondern auch bei der prak-
tischen Anwendung der Zeitraffung durch Modellzeit
treten kompromifibedingte Widerspriiche auf: Da die

Aufenthalte auf den Stationen mit Maschinenwechsel,
UUmsetzen von Kurswagen usw. kaum geringere Zeit in
Anspruch nehmen als im GrolBbetrieb, so wiren fiir die
Zeitraffung der reinen Fahrzeit und fiir die der
Stationsaufenthalte bereits zwei verschiedene Zeitmal-
stdbe vorzusehen, — falls der benétigte Fiinfminuten-
aufenthalt nicht als Stunde in der Modellzeit in Er-
scheinung treten soll, Da aber auf griofferen Modell-
anlagen wihrend des Stationsaufenthaltes eines Zuges
andere sich gleichzeitig in Fahrt befinden, fallen beide
Zeitmalistdbe gelegentlich zeitlich zusammen, d. h.,
wihrend der fiinf Minuten Normalzeit, die der eine Zug
auf der Station fiir seinen Lokwechsel bendtigt, ist ein
anderer wihrend der gleichen Zeitspanne beispielsweise
eine volle oder halbe Stunde Modellzeit, je nach ge-
wihlter Verkiirzung, unterwegs!

Diese Betrachtungen am Rand sollen nicht davon ab-
halten, die nun einmal stets erforderlichen Kompro-
misse so zu wihlen, wie sie fiir die jeweils vor-
liegenden Verhiltnisse am zweckméifligsten erscheinen.
Absolute Kompromiliosigkeit wiirde den Betrieb von
Modellbahnen auf stets beschriankter Fliache praktisch
unméoglich machen. Trotzdem ist es aber keineswegs
liberfliissig, sich hierliber eingehend Klarheit zu ver-
schaffen, um in der Lage zu sein, flur die jeweils im
Vordergrund stehenden Absichten sich das relativ
kleinste Ubel auszuwihlen und Verstindnis fiir ab-
weichende Methoden anderer aufzubringen.

l]as ist der ehrwiirdige Santa-Fé-Exprel, die erste transkontinentale Eisenbahnlinie der Vereinigten

Staaten. Als diese Strecke gebaut wurde, mufBiten die Ingenieure und Techniker nicht nur wahre Vir-

tuosen am ReiBbrett sein. Die Kunst der zielgerechten Coltbenutzung und des Austeilens wirkungsvoller
Kinn- und Magenhaken war eine fiir die amerikanischen Griinderjahre wertvolle Eigenschaft, hatte doch
der Streckenbau neben Desperados und leichten Midchen, auch manche Whisky-Bude im Gefolge, Die
Sitten haben sich verindert in den Staaten, man jagt dem goldenen Kalbe anders nach. Und wer auf dieser
Jagd erfolgreich war, kann sich die absonderlichsten Marotten leisten. Walt Disney, der Welt beriithm-
tester Trickfilm-Zeichner, Vater der Mickey-Maus und des Rehleins Bambi, schoB auf diesem Sektor den
Vogel ab. Die drei Kilometer lange mit zwei kompletten Ziigen getreulich nachgebildete ,Santa-Fé-Bahn®
bei Los Angeles kostete Mister Disney mehrere Millionen Dollars., Er kann sie bezahlen. Und damit be-
stiitigen sich die unbegrenzten Moglichkeiten in den ,Staaten® aufs neue. Nur die Einschrinkung: Man
mubB natiirlich das nbtige Geld besitzen . . .

AMERIKAS BERUHMTESTER EXPRESS
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Ing. KLAUS GERLACH, Berlin

Berlin—Hamburg —Berlin mit der Lok 191

Hoe3nka Bepnua—IamOypr—Bepaun ¢ napoBo3om cepun 19'°
Berlin—Hambourg—Berlin avec la loco 191
Berlin—Hamburg—Berlin with the Locomotive 19

Im Heft 7/57 schrieb H. Kéhler iiber die Dampfloko-
motive der Baureihe 19' mit Einzelachsantrieb und er-
wihnte, dall die Versuchsfahrten mit dieser Lok von
merkwiirdigen Erscheinungen begleitet waren. Obwohl
der Kesseldruck 20 kg/em*® betrug, war der Dampfver-
brauch zu grof.

Ich mochte diese Ausfiihrungen erweitern und die
merkwiirdigen Erscheinungen ndher beleuchten, Das
erscheint mir wichtig, weil doch gerade diese Antriebs-
art mit Dampfmotoren durch die Kriegswirren ziem-
lich in den Hintergrund trat. Sie hat es aber nicht ver-
dient, denn die Lok war so weit durchkonstruiert, dafi
es nur noch weniger Verbesserungen bedurft hitte, um
iiber eine epochemachende Lokomotive verfiigen zu
kinnen, Nach dem Kriege ist der Einzelachsantrieb
nicht erneut aufgegriffen worden, denn es galt, zunéchst
den vorhandenen Dampflokpark wieder fit zu machen.
Und heute sind ja iiberall bei den Eisenbahnen die
Diesellokomotiven und Elloks diejenigen Objekte, auf
die sich die ganze Kraft der Forschung und Konstruk-
tion konzentriert.

Nachdem sich bei der Lok 19" die erwédhnten Erschei-
nungen bemerkbar machten (zu hoher Dampfverbrauch,
schlechte Anfahreigenschaften), wurde die Lok einer
eingehenden Untersuchung unterzogen. Dabei stellte
sich heraus, daf} die Kolbenringe zu einem erheblichen
Teil fest in den Nuten saflen und demzufolge keine
dichtende Wirkung mehr vorhanden war. Dadurch trat
bei gedffnetem Regler iiber und unter dem Kolben
gleichzeitig Druck auf. Daf3 unter solchen Umstidnden
keine Lokomotive anfahren kann, ist erkldrlich, Wenn
es mit List und Tiicke doch gelang, wurde natiirlich
erheblich mehr Dampf verbraucht als im Normalfall.
Diese Ringe wurden dann mit 0,2 mm Seitenspiel in
den Nuten eingepaBt, und nun konnten sie sich infolge
ihrer Federung dicht an die Zylinderinnenwénde an-
pressen, Dichtigkeitsproben zeigten jetzt, dal immer,
nur eine Kolbenseite Dampf bekam und die Zylinder
im richtigen Drehsinn wirkten. Die merkwiirdigen Er-
scheinungen waren verschwunden, und die Lok wurde
mit Meflwagen wieder vor planméBigen Ziigen zwischen
Berlin-Lehrter-Bf und Hamburg eingesetzt. Sie fuhr
nach der Untersuchung erstmalig am 30, April 1943
den SFR 1039 nach Hamburg und den D7 von Ham-
burg nach Berlin zuriick. Dabei stellte sich heraus,
dafl der Dampfverbrauch gegeniiber der letzten Fahrt
am 13. Oktober 1942 mit den gleichen Ziigen um etwa
12,6 %o zuriickgegangen war. Weiter wurde festgestellt,
daBl die Lok tatsdchlich besser und sicherer anfuhr.
Nur noch selten mulite, wenn der Zug beim Halt zu
sehr gestreckt wurde, zusammengedriickt oder zuriick-
gesetzt werden. Allerdings waren die Ziige durch die
Beistellung des Mellwagens ungewdhnlich schwer (um
650 t), so dall sich die Ziige auch mit einer Lok der
Baureihe 01 oder 03 nicht leicht anfahren lieflen. Alles
in allem war aber doch die Lok 19" mit Einzelachsan-
trieb so weit entwickelt, dall auch ein ihren Baugrund-
sétzen nicht angepalter Betrieb, also vor sehr schweren
und nicht allzu schnellen Ziigen, befriedigend ab-
gewickelt werden konnte. z

Der um 12,6 %o niedrigere Dampfverbrauch lie} die Ver-
mutung aufkommen, daB wahrscheinlich schon bei den
ersten MelBfahrten allméhlich Undichtigkeiten an den
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Kolbenringen eingetreten waren, die den Dampfver-
brauch erhoht hatten. Bei den ersten Versuchen wurde
nidmlich ein ausgepriagtes Minimum an Dampfverbrauch
schon bei sehr geringen Geschwindigkeiten gefunden,
d. h., der Dampfverbrauch stieg mit der Geschwindig-
keit unerwartet stark an. Da die planméifBigen Ziige
eine fiir Versuche sehr hohe Geschwindigkeit nicht zu-
liefien, wollte man mit Hilfe einer Bremslok noch ein-
mal Beharrungsfahrten ausfiihren, um den Dampfver-
brauch bei einer groflen Geschwindigkeit zu ermitteln.
Die Fahrt wurde am 6. Mai 1943 ausgefihrt, mulite
jedoch schon kurz hinter Wittenberge abgebrochen
werden, weil die Bremslok infolge Treibstangenbruchs
ausfiel. Die Bremslok mufite in ein Raw gebracht wer-
den, wo sich noch gleichzeitig die zweite derartige Lok
zur Uberholung befand. Deshalb konnten in der Folge-
zeit keine Versuchsfahrten mehr stattfinden. Da die
Firma Henschel wegen nicht ,Kriegsentscheidender”
Bedeutung der ganzen Angelegenheit keine weiteren
Umbauten mehr ausfiihrte, andererseits aber die
Lok 19 einigermafien betriebssicher war, wurde sie
am 18. Mai 1943 nach Hamburg iibergeben und in Be-
trieb genommen. Die Lok hat dann noch viele Monate
einen fiir sie nicht vorgesehenen Dienst zur Zufrieden-
heit versehen,

Wenn auch die Lok 19" spiiter mehr und mehr in Ver-
gessenheit geriet, gaben doch die mit ihr erzielten Er-
gebnisse bedeutenden Aufschluf3 fiir schnellfahrende
Dampflokomotiven. Die Lok 19" war wie die Lok der
Baureihe 05 eine Schnellfahrlok, und die Versuche mit
der ersteren boten Gelegenheit zu iiberpriifen, welche
Geschwindigkeiten eine Schnellzuglok im praktischen
Dienst iiberhaupt fahren konnte. So wurde bei den
Fahrten nach Hamburg und zuriick festgestellt, dafl die
Lok 19'° bei 90 Minuten Vorbereitungs- und 60 Minuten
Abriistzeit nur insgesamt 461 Minuten zur Zugforde-
rung gebraucht wurde. Dabei machte die eigentliche

Bild 1 Stromlinienlokomotive Baureihe 1919 mit Einzelachs-
antrieb ohne Verkleidung der Rdder.
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Ellok Re 4/4 der SBB
auf der Gotthard-
Strecke. Typisch fiir
die schweizerischen
Bahnen sind die La-
winenschutzgalerien,

Zeichnung: M. Kunze

Fahrzeit nur 39 % aus, und davon bewegte sich die Lok
etwa /3 der Zeit mit Geschwindigkeiten unter 80 kmh
und */s dariiber. Auf der Fahrt mit dem D7 am 13. Ok-
tober 1942 von Hamburg-Altona nach Berlin-Lehrter-Bf
fuhr die Lok 19' beispielsweise in Hamburg zwischen
Altona und Dammtor nicht mehr als 60 km/h, zwischen
Hamburg-Dammtor und Hamburg Hbf nicht mehr als
40 km/h, zwischen Hamburg Hbf und Hagenow Land
nur 12,33%, {iber 100 km/h, zwischen Hagenow Land
und Ludwigslust nicht mehr als 100 km/h, zwischen
Ludwigslust und Wittenberge nur 7,5 % liber 100 km/h,
zwischen Wittenberge und Neustadt nur 4,82°% iber
100 km/h und zwischen Neustadt und Berlin-Lehrter-Bf
29,95 % {iber 100 km/h.

Man sieht daraus, dafl auch eine Schnellzuglok in den
unteren Leistungsbereichen wirtschaftlich arbeiten
muf}, weil sie den grifiten Teil ihrer Arbeitsleistung
dort verbringt. Je hoher die erwiinschte Reisegeschwin-
digkeit sein soll, und damit natiirlich auch eine héhere
Hochstgeschwindigkeit der Lokomotive einzusetzen ist,
um so ein besserer Beschleuniger mufll sie sein. Das ist
auch einer der vielen Vorziige, die die Dieselloks und
Elloks vor den Dampflokomotiven besitzen, denn sie
haben eine weitaus hihere Beschleunigung.

Anmerkung der Redaktion

Zu dem im Heft 7/57 verdffentlichten Aufsatz stellte
uns unser Leser Ing. Rommel ein Bild zur Verfiigung,
auf dem die V-Anordnung der Dampfmotoren gut zu
erkennen ist (sh. Bild links).

Dazu bemerkt Herr R., dal3 es sich bei der Lokomotive
der Baureihe 19" nicht, wie angegeben, um die 200 000.,
sondern um die 25000, Henschel-Lokomotive handelt.
Ihre Entwicklung wurde auf der 25. Beratung des deut-
schen Lokomotiv-Ausschusses in Cochem vom 14. bis
16. 11, 1934 und auf der 26. Beratung des gleichen Aus-
schusses am 23, 10, 1935 in Karlshafen vorgeschlagen,
wo der Reichsbahnrat Friedrich Witte, der jetzige
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Abteilungsprisident im Bundesbahn-Zentralamt Minden/
Westf., den Einzelachsantrieb fiir schnellfahrende Dampf-
lokomotiven begriindet hat, Bereits 1935 wurde der erste
Entwurf im Henschel-Heft Nr. 15 veriffentlicht,

BUCHBESPRECHUNG

wDie zwill besten Zilge Europas“
Von Dr, Fritz Stickl; im Verlag des Verfassers — Salzburg 1956,

Der Verfasser versucht, dle nach seiner Ansicht zwb6lf besten
Ziuge Europas zu beschreiben und ihre tellweise Jahrzehnte alte
Geschichte zu erzéihlen, Dieser Versuch, denn ein solcher muB
es bel der Fiille der in Betracht kommenden Ziige bleiben,
kann durchaus als gelungen bezelchnet werden.

Ausgehend von der Entstehung der einzelnen Ziige erfolgt eine
ausfilhrliche Beschreibung der Entwicklung und des heutigen
Zustandes, der Zusammensetzung, Fahrpline und Fahrpreise.
Man erfihrt Interessante Einzelheiten, so zum Beispiel, daB
die im ,Fahrplan des ,Mistral* (Paris—Nice) enthaltenen Ge-
schwindigkeiten mit 126,86 km/h die relativ und absolut hichsten
Europas sind, daB die Ellok der Baureihe CC 7100, die diesen
Zug streckenweise traktieren, auf einer Rekordfahrt mit33i kmh
den absoluten Geschwindigkeltsrekord auf der Schiene auf-
stellten, oder daB ,The Elizabethan* (London—Edinburgh) die
lingste Non-stop-Strecke der Erde von London bis Edinburgh
632 km durchfihrt.

Diese Rundschau erstreckt sich aufier den genannten iiber
weitere zwel Dutzend Zige. AuBerdem wird noch Riickblick
auf einige ausgestorbene Ziige gehalten. Die 270 Seiten Text
werden durch etwa 100 Fotos sowie Ubersichtszeichnungen von
Wagen und Zigen bereichert.

Alles in allem Ist es ein Buch, das unter den Eisenbahnfreunden
und nicht zuletzt unter den Modelleisenbahnern Liebhaber
finden wird. Zu bemerken wiire noch, dal der Titel richtiger
+Die zwilf besten Ziige Westeuropas® lauten miifite, denn mit
einer Ausnahme werden nur Zige und Wagenliufe der west-
lichen Staaten Europas beschrieben. Das ist ein Mangel, der
sich vielleicht bel einer Neuauflage des gewiB wertvollen
Werkes beheben liefle. Ing., Gilinter Fromm
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HANS KOHLER, Erfurt

Die neue 2'Cl h3-Schnellzuglokomotive Baureihe 10

der Deutschen Bundesbahn

Hoewuii 2'C1’h3 ckopsiii naposoa cepumu 10 Tepmanckoit denepannnoil Meae3noi A0poru

La nouvelle locomotive pour express 2'C1’ h3, série 10 de la Deutsche Bundesbahn

The New 2'C1'h3 Express Locomotive, Construction Series 10 of theBundesbahn

Vor einigen Monaten hat die Deutsche Bundesbahn
zwei Lokomotiven der neuen Baureihe 10 in Dienst ge-
stellt. Urspriinglich schlug das Bundesbahn-Zentralamt
Minden (Westf.) fiir die Beforderung leichter Fern-

schnellziige eine 1’Cl’-Dampflokomotive mit dem Hin- .

weis vor, die schweren Ziige mit Diesellokomotiven der
Baureihe V200 zu fahren. Der Betrieb konnte dem
jedoch nicht beipflichten, weil fir einen groBen Teil
der schweren Schnellziige als Ersatz fiir die Dampflok
der Baureihe 01 die Diesellokomotiven anzahlmilig
noch nicht ausreichten und aullerdem die Dampfloko-
motive gegeniiber der Diesellokomotive gegenwiirtig
wirtschaftlicher sei (Brennstoffpreise). Vielmehr sollte
eine Schnellzuglokomotive mit der Achsfolge 2'C1’ nach
dem Vorbild der Einheitsbaureihen 01 und 01'° und auf
die mit der Nachkriegslok Baureihe 23 der Deutschen
Bundesbahn gesammelten Erfahrungen aufbauend ent-
wickelt werden. Die daraus entstandene Lokomotive
finden wir in der Baureihe 10 (Bilder 1 und 2).

Die Lokomotive ist fiir eine Geschwindigkeit wvon
140 km/h ausgelegt. Bei derart hohen Geschwindig-
keiten miissen grofle Krifte zur Uberwindung des Luft-
widerstandes aufgebracht werden, die der eigentlichen
Zugkraft verloren gehen. Man hat deshalb die Lok
zum Teil verkleidet. Die Verkleidung verlduft von der
Pufferbohle bis hinter die Dampfzylinder, verliuft
dann als schmaler Streifen entlang des Umlaufes, um
sich schliefilich in Héhe des Fiihrerhauses wieder als
heruntergezogene Schiirze zu verbreitern. Triebwerk
und der Kessel liegen entgegen der bisher verkleideten
Lok-Baureihen 01', 03', 05, 06 und 61 frei und kénnen
ohne Schwierigkeit gewartet werden., Die Rauch-
kammertiir ist nach dem Vorbild der Maffei-Lokomo-
tiven und der sichsischen Schnellzuglokomotiven der
Baureihen 18° und 19° spitz ausgebildet. Bei den Wind-
leitblechen handelt es sich um Wilte - Bleche mit
schriager Vorderkante.

Der Kessel ist der gleiche, wie der Ersatzkessel fiir die
[.okomotiven der Baureihe 01'%, Der Dampfdruck wurde
jedoch auf 18 kg/em? erhéht. Der Kessel hat eine Ver-
brennungskammer, wodurch die Strahlungsheizfliche
erheblich vergrofert werden konnte. Er kann bis zu
18 t Dampf’h erzeugen. Die Lok 10001 hat eine Ol-
zusatzfeuerung und die Lok 10002 eine reine Olfeue-
rung erhalten,
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Die beiden Loks wurden mit Mehrfachventil-Heil3-
dampfregler mit Seitenzugbetitigung ausgestattet. Ein
Hilfsabsperrventil im Dampfdom ermiglicht das Ab-
schlieBen des Reglers bei Storungen. Die Luftpumpe
arbeitet mit Heifldampf, der dem Sammelkasten ent-
nommen wird. Die anderen Hilfseinrichtungen ent-
sprechen der iiblichen Art. Es soll hier aber noch auf
den Dampfbliser hingewiesen werden, der zum Sdubern
der Feuerbiichse angestellt wird.

Die Dampfipfeife ist auf dem Kesselscheitel montiert.
Dies hat den Vorteil, daB sich in der Dampfzuleitung,
wie sie bei der bisherigen Anordnung vorhanden war,
kein Kondenswasser bildet, sondern die Pfeife sofort
Dampf bekommt. Die Pfeife ist absperrbar.

Der Maschinenabdampf wird durch ein Doppelblasrohr
und einen Doppelschornstein zum Zwecke der Ver-
stirkung des Saugzuges abgeleitet. Der Kessel mit
einem konischen Schufi in der Mitte ist vollstindig
geschweillt und mittels Glaswolle und der iiblichen
Kesselbekleidung wirmeisoliert.

Bild 1 Schnelizuglokomotive Baurethe 10 der Deutschen Bundes-
bahn, Baujahr 1956 57
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Bild 2 Mapskizze von der Schnellzuglokomotive Baureihe 10.

Die Lokomotive hat ein Drillingstriecbwerk. Die beiden
AuBienzylinder liegen in Achsmitte waagerecht, der
mittlere Zylinder ist geneigt und liegt vor den Aullen-
zylindern. Die drei Zylinder mit den Schieberbuchsen-
affnungen bilden ein Dreizylindergufistiick, das mit dem
Rahmenvorderteil und dem Rahmenhinterteil ver-
schweilit ist.

Die AuBlenmaschinen treiben die mittlere, die Innen-
maschine die erste Kuppelachse an. Jede Maschine be-
sitzt ihre eigene Steuerung mit Schwinge und Voreil-
hebel, Der Antrieb der mittleren Steuerung erfolgt {iber
eine Ubertragungswelle von der linken Maschine aus.
Zur Umsteuerung ist ein luftbetétigter Hilfsantrieb
hinzugekommen, der unmittelbar mit der Steuer-
schraube verbunden ist. Er wird durch einen Hand-
hebel mit zwei Druckknopfventilen gesteuert.

Simtliche Triebwerks- und Steuerungsteile sind auf
Rollen gelagert. Eine Ausnahme hiervon bildet ledig-
lich das hintere Treibstangenlager der Innenmaschine.
Ein Versuchsradsatz mit geteilter Kropfung zum
Zwecke des Einbaues eines Rollenlagers ist vorgesehen.
Der Hauptrahmen als Blechrahmen und die Drehgestelle
sind geschweiBit. Die Deichsel des hinteren Lenk-
gestelles gehort zum abgefederten Teil der Lok. Samt-
liche Achslagerfithrungen wurden mit Mangan-Hart-
stahl-Gleitplatten ausgeriistet, Alle Achsen laufen in
Wilzlagern.

Das Fiihrerhaus ist vollkommen geschlossen, Im Dach
besitzt es ein grofles Oberlicht und mehrere seitliche
Liiftungsklappen. Fiir das Personal sind gepolsterte
Sitze mit gefederter Riickenlehne und Heizung vor-
gesehen. Die Stirnwandfenster haben Klarsichtscheiben
erhalten.

Gegen den Tender ist das Fiihrerhaus mit einer
Gummiwulst abgedichtet. Der Kohlenkasten des Ten-
ders ist mit einem Abdeckschieber versehen, so dal
der Fiihrerraum auch vom Tender her nicht verschmutzt
werden kann.

Der vollkommen geschweilite Tender ruht auf zwei
zweiachsigen Drehgestellen. Der Tenderaufbau bildet
eine selbsttragende Konstruktion. Uber dem verhiltnis-
miBig groBen Wasserkasten (40 m*) ruht im Anschlufl
an den Kohlenkasten der Olbehiilter fiir die Olfeuerung.
Der Kohlenkasten ist mit einer Kohlenachschubvor-
richtung ausgeriistet, Sie wird von einem hinter dem
Kohlenkasten aufgebauten Dampfmotor angetrieben.
Die Wassereinlaufdeckel sind luftbetdtigt, so dal der
Tender mit Riicksicht auf die Gefahren auf elektrifi-
zierten Bahnen nicht mehr vom Personal bestiegen zu
werden braucht. Dennoch sind Aufstiege vorgesehen.
die in der Verkleidung liegen und durch Tiiren ver-
schlossen werden,

Die hintere Front des Tenders paft sich der Form
moderner Schnellzugwagen an. In ihr sind die drei
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riickwirtigen Signallaternen und zwei weitere rote
Schlulilaternen eingebaut, Die gesamte Lichtanlage von
Lokomotive und Tender kann bei Ausfall der Licht-
maschine von einer im Tender eingebauten Batterie
gespeist werden,

Anmerkung der Redaktion:

Wie wir erfahren haben, sollen diese Lokomotiven nicht
mehr gebaut werden.

Technische Daten der Lokomotwe

Gréfte Geschwindigkeit: vorwérts 140 kmh |

rilckwiirts 9 kmh’
Zylinderdurchmesser 3 X 480 mm
Kolbenhub 720 mm
Kesseldruck 18 kg/em?
Rostfliiche 3,96 m2
Feuerbiichsheizflliche 220 m?
Verdampfungsheizfliiche 2164 m*
Uberhitzerheizfliiche 105,7 m?
Gesamigewicht 1200 t
Reibungsgewicht 66,0 t
Mittl. Kuppelachsdruck 220 t
. L) i

Raritéten des Vorbildes
DK 625.245.95

Ein reizvolles Motiv fiir Modelleisenbahner, die auf
Besonderheiten Wert legen, Unser Bild zeigt ein
Schmalspur-Eichfahrzeug, das fiir den Einsatz auf ge-
trennt liegenden Schmalspurbahnen iiber Strecken mit
Normalspur auf einem besonderen Transportfahrzeug
beférdert wird. Siehe hierzu unsere Verdffentlichung
im Heft 756 auf den Seiten 212 und 213.

Foto: G. Illner, Leipzig




HANS KUHLER, Erfurt

Lenkachsen und Drehgestelle an Lokomotiven

Ynpasasemeie ocH i GEryHKOBBIC TEJICHKKH HA JTOKOMOTHBAX
Essieux mobiles et bogies sur locomotives
Front Axles and Bogies of Locomotives

Im ,Modelleisenbahner 5 (1956), Seite 85, hatte ich
einige Drehgestelle fiir Lokomotiven beschrieben, die
bei vielen Lokomotiv-Baureihen zu finden sind.

Heute will ich die Klien-Lindner- und Luttermoller-
Radsiitze beschreiben, denen wir seltener begegnen.
Des besseren Verstindnisses wegen stellen wir uns
eine fiinffach gekuppelte Lokomotive in der Kriimmung
vor (Bild 1). Die zweite und vierte Achse liegen fest
im Hauptrahmen (Fiihrungsachse). Die erste, dritte und
flinfte Achse sind seitenverschieblich eingerichtet,
Wenn auch die Darstellung in der Zeichnung iiber-
trieben ist, so kann man sich trotzdem vorstellen, dal}
der Anlaufwinkel besonders der ersten und fiinften
Achse an der Schiene sehr grof} ist. Diese Radsiitze
klettern deshalb leicht auf und neigen zu Entgleisungen.
Dieser Gefahr zu begegnen, dient zweifellos der lenk-
bare Radsatz. Um dennoch ein fiinffach gekuppeltes
Triebwerk zu erhalten, gingen namhafte Konstrukteure
besondere Wege.

Jeitenverschiebliche Achisén

Lokrahmen

Bild 1 Finffach gekuppelte Lokomotive in dgr Krimmung.

Bild 2 Klien-Lindner-Radsatz.

Bei dem Klien-Lindner-Antrieb (Bild 2) werden die
Endradsiatze iiber eine fest im Hauptrahmen gelagerte
Kurbelwelle (1) durch Kuppelstangen angetrieben. Die
Rahmenlagerung befindet sich auflerhalb der Rad-
scheiben. Um die Kurbelwelle herum liegt eine Hohl-
welle (2) mit den Radscheiben, Diese Hohlwelle wird
mittels Antriebszapfen (3) von der Kurbelwelle an-
getrieben. Die Kurbelwelle ist in der Mitte kugelig aus-
gebildet, so daB sich die Hohlwelle zwanglos um die
Kugel drehen kann und auBlerdem noch geniigend
Seitenspiel (5) hat. Damit sich die Achse stets wieder
in die Normallage einstellen kann, sind Riuckstell-
federn (4) angebracht. Den Klien-Lindner-Radsatz
finden wir an Lokomotiven der Baureihe 99.

Eine andere Losung brachte der Luttermdller-Antrieb
(Bild 3), bei dem der jeweilige Endradsatz zahnrad-
gekuppelt ist. Der feste Radsatlz (1) hat eine kugelig
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ausgebildete Achswelle, auf der der Getriebekasten
drehbar gelagert ist. Der Getriebekasten {ibernimmt
dadurch die Aufgabe eines Drehgestelirahmens oder
einer Deichsel. Im Getriebekasten liegen drei Zahn-
rider. Das eine ist fest auf den lenkbaren Endrad-
satz (2) gepreBt, das andere ist um die Kugelwdlbung
des festen Radsatzes angeordnet und wird von dem An-
triebszapfen (3) der Achswelle mitgenommen. Da-

Ritd 3 Luttermdoller-Radsatz.

zwischen liegt ein Zwischenrad. Am Rahmenende fihrt
eine Riickstellvorrichtung (4) den Lenkradsatz stets
wieder in die Mittellage,

Den Lullermiller-Antrieb [inden wir an den Einheits-
lokomotiven der Baureihen 84 (84 003 u. 004) und 87.

Bei dieser Gelegenheit machte ich richtigstellen, dal die
Lokomotiven der Baureihe 41 hinten keine Adamsachse,
sondern ein Bisselgestell haben.

Des Ratsels Lésung

Auf der dritten Umschlagseite im Heft 10/57 zeigten
wir das Bild eines von Herrn Semmler, Kéthen, ge-
bauten Modellwagens in der Baugrifie HO0, dessen
Vorbild nicht eindeutig zu ermitteln war, Herr Hager
aus Dresden beantwortete unsere Frage wie folgt:

In der Zeit um 1890 multe jede grifere deutsche
Bahnverwaltung eine Anzahl Wagen eines bestimmten
Baumusters in den Wagenpark aufnehmen, die speziell
flir Militdrtransporte vorgesehen waren.

Diese Wagen besaflen zwei offene Platiformen und vier
oder fiinf Seitenfenster. Sie hatten einen Achsstand
von 4,50 m und eine Linge iiber Puffer von 10,0 m.
Da diese Wagen nur fiir den vorgesehenen Zweck nur
zu bestimten Zeiten zum Einsatz gelangten, wurden sie
von den Bahnverwaltungen in der {iibrigen Zeit als
Personen- oder Giiterwagen verwendet. So wurden
sie als Ci- oder Di-, zum Teil auch als CPwi und
CPosti-Wagen benutzt. Um auch als Giliterwagen ver-
wendet werden zu koénnen, befand sich an beiden
Seiten je eine Schiebetiir.

Um die 30er Jahre wurden die Wagen bei der DR aus
dem offentlichen Verkehr gezogen., Ein grofler Teil
wurde dann zu Bahndienstwagen umgebaut.

Bei der PKP (Polnische Staatsbahn) sind diese Wagen
nach 1918 als Giiterzugpackwagen (Pwg) verwendet
worden,
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Ein
M~sterbeispiel

Ayf dem Elbflorenz haben
ir schon des o6fteren liber
gute Arbeitsergebnisse der
Modelleisenbahner berichten
kinnen, Zu welchen Lei-
stungen die Mitglieder der
Dresdner Arbeitsgemeinschaft
»Modellbahn® fidhig sind, zei-
gen die Bilder von ihrer H0-
Anlage im Bahnhof Dresden-
Neustadt, mit denen wir
unseren Bildbericht im He

7/57, Seite 198 POllstin

Bild 1 Hbf Klaustal.

Bild 2 Das Bahnbetriebswerk mit
zweistindigem Lokschuppen.

Bild 3 Hervorragende Nachbil
dung der Tunnelportale

Stiitzmauer, — Ein gelung
Motiv, bei dem zum Ausgfuck
kommt, wie gut eine nic
ladene Modellbahnanlag

Fotos: G. lliner, Leipzig 3
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Auf der Wiener Herbstmesse 1957 war diese
Diesellok Typ MG 2 zu sehen, die von den Jen-
bacher Werken {fiir die UdSSR gebaut wird, Die
Lok ist mit einer besonderen Helzvorrichtung
ausgestattet, die gewiihrleistet, dafl der Diesel-
motor auch bei sehr nledrigen Temperaturen
einwandfrel funktioniert, Ein zwelstufiges hydro-
dynamisches Nachschaltgerit (i Geschwindig-
kelten von 30 bzw. 60 kmh ist vorhanden. Der
Achtzylinder-Zweit -Dieselmotor hat eine Lei-
stung von 400 PS. Diensigewlcht betriigt 32 t.

Foto: K. Piciffer, Wien

Hallang

Diese Ellok Reihe 1200 der Niederlindischen
Staatsbahnen wird in Holland in am. Lizenz
gebaut.

Technische Daten
Achsfolge Co' Co’

Liinge {iber Pufter 18 14 mm
Drehzapfenabstand 13 869 mm
Fester Radstand 1724 mm
Raddurchmesser 1100 mm
Reibungsgewicht 1951
Anfahrzugkrait 26 t
Zugkraft bei 72km/h 11t
Zugkraft bei 123 km'h 6,6 1
Hochstgeschwindigkeit 140 km h

Leistung bei 1350 V Fahrspannung 3000 PS
Kleinster durchfahrbarer
Bogenhalbmesser 100 m

Eine der neueren japanischen Schnellzugloko-
motive der Reihe C 62 mit der Achsfolge 2'C 2°
fiir 1067 mm Spurweite,

Technische Doten

Zylinderdurchmesser Trelibraddurchmesser

320 mm 1750 mm
Kolbenhub 660 mm Reibungsgewicht 48,6 1
Dampfdruck 16 atli Dienstgewicht 886t
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Aus anderen Zeilsdhriilen | Rallways
i ‘_ £ " L by
Damit sich unsere Leser einen Uberblick iiber die Fachaufsiitze in den Modellbahn-
zeitschriften anderer Linder verschaffen kinnen, verdffentlichen wir auf dieser Seite
regelmiiBig Ausziige aus dem Inhaltsverzeichnis aller anderen Zeitschriften, die uns

gegenwirtig zuginglich sind. Wir sind bemiiht, diesen Uberblick zu erweitern und
nach und nach alle Zeitschriflien zu erfassen,

Wer daran interessiert ist, Fotokopien oder Ubersetzungen von Fachaufsiitzen aus
anderen Zeitschriften zu erhalten, kann diese bei der Literaturvermittlung der Zentral-
stelle fir wissenschaftliche Literatur (ZWL), Berlin W 8, Unter den Linden 8, beziehen.
Wir machen unsere Leser noch einmal aut unsere diesbeziligliche Ankiindigung im
Heft 7/1957, Seite 219, aufmerksam (Nachweisung und Vermittlung von Fachliteratur

im Original und in Ubersetzung).

Eisenbahn (Osterreich) Nr. 11,1957
Probefahrten der Krauss-Maffei-Die-
sellokomotive ML 2200 C'C' auf der
Semmeringstrecke

Bauplan fiir einen zweiachsigen Per-
sonenwagen der OBB im Malistab
1:45

Die bayerische S 3 6 (Ergianzung)
Triebwagenmodell der Pilatusbahn

Motive fiir die Heimanlage: Ein un-
verkleideter Tunnel

Die Kennzeichen K 114—120

European Railways (England)
Nr. 9—10'1957

Fast eine Grabrede iiber die Neben-
bahnen in Holland

Ein riesiger Kontrollturm in Frank-
furt' M.

Italmodel (Italien) Nr. 73 1957
H0-Modell einer Ellok Typ F. S,
Ne 120

Die Elektrizitdt im Dienst Threr An-
lage: Fernsteuerung, automatischer
Block

L’Echo du petit Train (Frankreich)
Nr. 23/195%
Der MOROP-Kongrel} 1957 in Paris

Prifung der Malle an Industrie-
Modellen

Die Elektrizitdit im Dienst des Re-
alismus

Die Transformatoren

Loco-Revue (Frankreich) Nr. 168 1957

Die Kolmarer StraBenbahnen

Der Rangierbahnhof Gevrey-Cham-
bertin (Fortsetzung und Schluf)

Die Centervielle- und Southwestern-
Eisenbahn

Herrn Tranchards H0-Anlage
Anlage fiir bescheidene Mittel

Wir kommen auf die Oberleitungen
zurilick

Miniatur-Bahnen (Deutsche Bundes-
republik) Nr. 131957

Herzstiick mit beweglicher Knie-
schiene

Mehrfach-Blockstrecken bei der
Modellbahn

Gleisplan des Bf Waldstein

Die Deckungsscheibe — Vel

Nebenbahn-Endstation Bf Grafenau
(Bayr, Wald)

Bauplan Ellok Baureihe 88-Reihe
1280 der OBB
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Modelbane-Nyt (Dinemark)
Nr. 101957

Die Arbeit der MOROP hinsichtlich
der Normung

Die 2'Cl’-Lokomotiven
Northern-Eisenbahn

Plan des dénischen Reisezugwagens
Typ Fg Nr. 4991—4992 mit Dreh-
gestellen

Gleisplan einer Anlage

Die Kupplungen der Schmalspur-
bahnen

Model Railroader (USA) Nr. 10 1957
Der Betrieb — Schliissel zum Modell-
bau

Ansichten von Anlagen und Modellen

Die Anlage von Derryville und
Summit Point

Bau einer Drehscheibe (II. Teil)

Nebengebdude und Zubehir eines
Bw fiir dlgefeuerte Lokomotiven

Model Railway News (England)
Nr. 101957

Die 3. Ausstellung des Model Rly.
Hobby
Die Antriebskraft der Zukunft

Die auf der Ausstellung des Model
Engineer mit einem Preis bedachten
Amateure

Eine spanische Hundertjahrfeier
Dampflok in Spurweite 0

Gedanken fur kleine Anlagen fir
Anfinger

der Great-

Revue générale des Chemins de Fer
(Frankreich) Nr. 9 1957

Unterhaltungsarbeiten an den Tunnel-
gewoOlben der Strecke durchs Loth-
ringische Becken

Die Fernsteuerung der Elektrostation
von Croix-d'Hins (Strecke Bordeaux-
Hendaye)

Galerie von Tain-'Ermitage — Er-
weiterung des Lichtraumprofils fiir
elektrischen Betrieb

Revue générale des Chemins de Fer
(Frankreich) Sondernummer

Die elektrische Zugforderung mittels
Einphasenstrom der Industrie-
frequenz

Tren-Miniatura (Spanien) Nr. 10 1957
Die Anlage von Madurodam im Mai-
stab 1:25

Ein franzosisches Modell von grofer
Modelltreue

Abstecken von Gleisen

Besichtigung der Einrichtungen der
»Transfesa” in Cerbére durch den
Barcelonaer Klub




Piko-Reparatur-Vertragswerkstatten

Annaberg-Buchholz 1
i. Erzg.

Aschersleben

Aue'Sa,

Auerbach/Erzgebirge

Auerbach (Vogtl.)

Bautzen

Eautzen

Bad Doberan
Bad Diirrenberg
Bad Liebenwerda
Berlin C2

Berlin N 4

Berlin N 58
Berlin 017
Berlin 034

Berlin 0 112

Berlin O 112
Berlin C 2

Berlin NO 55

Berlin NO 55

Berlin-Friedrichs-
hagen

Berlin-Lichtenberg

Berlin-Oberschine-
weide

Bernburg (Anhalt)

Bernsdorf (ib. Hohen-
stein-Ernstthal/Sa.

Bischofswerda (Sa.)

Bitterfeld

Calbe'Saale
Cottbus

Cottbus
Crimmitschau (Sa.)

Demmin

Dessau

Dessau

Doberlug-Kirchhain
i. Sa.

Dresden A 1

Dresden N 8

Dresden A 29
Dresden A 53

Eilenburg
Eisenach
Eisenach
Eisenberg/Thiir,
Erfurt

Erfurt

Erfurt

Falkenberg (Elster)

Finsterwalde (NL.)

Finsterwalde (NL.)

Forst (Lausitz)

Frankfurt/Oder

Frankenberg (Sa.)

Freiberg (Sa.)

Freital

Gera

Gera

Gersdorf {ib. Hohen-
stein-Ernsthal

Glauchau

Glauchau
Giirlitz
Giirlitz

Gotha
Greifswald

Greifswald

Greiz

Grimma (Sa.)
Grimmen
Grofienhain/Sa,
Grofirbhrsdorl OL.
Gilstrow/Mark

Halberstadt
Halberstadt
Haldensleben
Halle

Iialle
Hernhut/ OL,
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Fritz Fledler, Gr. Kirchgasse 49

HO-Industriewaren, Breite Str. 12—13
C. A. Schieck, Auerhammer Str. 1
Rud. Georgi

Walter Zophel, Sorgaer StraBe 25

Rundfunk-Diiwel, Wendische Strafe 1

Kurt Martin Richter KG., Karl-Marx-
Str. 7

Richard Flint, Markt

E. u. H. Grille, Leipziger Strafle 22

Karl Schaffner

Franz Krzizan, Miinzstr. 22

H. Pinetzki, Invalidenstr. 1a

W. Vandamme, Schiénhauser Allee 121

W. Noster, Briickenstr. 15 a

HO Haus des Kindes, Stalinallee 226

HO Stalinallee Berlin, VSt. Spielwaren,
Stalinallee 196

Erich Unglaube, Wiilischstr. 58

HO-Warenhaus Am Alex, Alexander-
platz 2

K. Rautenberg, Greifswalder Str, 1

Heing Langer, Dimitroffstr. 128

#Funkel* Karl Lulkiewicz, Am Gold-
mannpark 4

Wilhelmy, Normannenstr, 38

Radio-Theml, Inh. Rudolf Theml,
Wilhelminenhofstr, 42

Kurt Dahmer, Steinstr, 3h

Paul Voigt, Bernsdorf 150

Radio-Léipelt, Karl-Marx-Str. 7
Grollmitz & Reinecke, Burgstr. 45

Georg Goll, Bernburger Str. 81
August Klingler, Stribitzer Str. 31
Werner Riemer, Eichenstr, 3

Karl Wagner, Am Markt

Giinther Weizel, Frauenstr. 10
Hans Held, Steubenstr. 1
Paul Wollram. Johannisstr, 5
Nicolai Nebe, Leipziger Str. 42

Radio-Quelle, Schweriner Str. 36

HO-Haushaltstechnik .Modell-Exprei~,
Hoyerswerdaer Str. 31

Kaufmann & Thieme, Pennricher Str. 37

G. A. Schubert, Hiiblerstr. 11

Hans-Georg Béhme, Karlstr. 35/36

H. Rimbach, Sophienstr. 5

Herbert Stietzel, Katharinenstr, 4
Alfred Voigt, Otto-Geyer-Str. 9

H. Schulz, TrommsdorfTstr. 27
Radio-Késtner, Lange Briicke 44

Ing. Wilhelm Mannack, Neuwerkstr, 1

Paul Oehler, Franz-Liszt-Str, 23
Hans Litibe, Johannes-Knoche-Str. 14
Mewes, Breitscheidstr, 14

Manfred Preibisch, Pestalozziplatz 3
Hans Seebrecht, Sophienstr. 13

Ing. Erich Lorenz, Winklerstr, 49
Alfred Schbne, Korngasse 7
HO-Industrie, Untere Dresdener Str. 124
Gerhard KeBler, Steinweg 5

HO Industriewaren, Stalinstr. 30
Heinz Schénherr, Hauptstr. 61

Radio-Spezialhaus ,Rolf Klitzner”,
Markt 10

HO Industrie, Neue Agricolastr. 19

Alfred Dittmann, Hospitalstr. 42

Elektro=-Mont., Inh. W. Brosche,
Berliner Str. 23

E. Sust, Pfortenstr. 6

HO-Elektrowaren, StraBe der Freund-
schaft 56

Kurt Wickleder, Miihlenstr. 27

Karl Rohleder, Friedrich-Engels-Str, 21

Karl Pocher, Albert-Kuntz-Str. 14

Karl Heinz Peters, August-Bebel-Str. 33

Kurt Gockeritz, August-Bebel-Str, 18

Wilhelm Gebler, Dammstr. 10

Georg Tetens, Ing., Str. d. Nat. Einheit 42

Hermann Meier, Quedlinburger Str. 36
alter Vesterling, Hoher Weg 43

Kurt Gramms, Billstringer Str. 16

Paul Herzer, Geiststr. 62

Eduard Schmid, Steinweg 1

Wolfgang Schmidt, Lébauer Str, 77

Himenau

Jena

Kaltennordheim
(Rhin)

Kamenz (Sa.)

Karl-Marx-Stadt

Karl-Marx-Stadt

Karl-Marx-Stadt

Karl-Marx-Stadt-
Wittgensdor!

Kirchberg (Sa.)
Leipzig C 1

Leipzig C 1
Leipzig C 1
Leipzig C 1
Leipzig N 22
Leipzig O 5
Leipzig O 27
Leipzig W 31
Leipzig W 33
Leipzig W 32
Langewlesen
Limbach-Ober-
frohna 1
Liibbenau Spreewald

Magdeburg
Markersbach (Erzg.)
Markneukirchen (Sa.)
Meerane (Sa.)
Meilfien
Mittweida
Naumburg
Netzschkau (Vogtl.)
Neukirchen

tiber Crimmitschau
Neukirch (Lausitz)
Niedersedlitz
Oederan (Sa.)
Oelsnitz (Erzgebirge)
Oelsnitz (Vogtland)
Olbernhau (Sa.)

Oschatz (Sa.)
Oschatz (Sa.)
Oschersleben

Pirna (Elbe)

(Bode)

Plauen i. V.
Plauen i. V.
Plauen I V.
Potsdam
Pulsnitz (Sa.)
Radeberg (Sa.)
Radebeul 1
Raguhn (Anhalt)
Riesa (Elbe)
RoBwein (Sa.)
Rostock
Rudolstadt

Saalfeld
Sangerhausen
Schmiilin, Bez. Leipz.
Schinebeck (Elbe)
Schwerin (Meckl.)
Sebnitz (Sa.)
Sonneberg 3
Stalinstadt

Staffurt
Stollberg (Sa.)

Treuen (Vogtl.)
Weida
Weimar
Wernigerode
Wismar
Wittenberg
Wurzen (Sa.) 2
Zeitz

Zeitz

Zittau (Sa.)
Zittau (Sa.)
Zwenkau
Zwickau (Sa.)
Zwickau (Sa.)
Zwickau (Sa.)

(Harz)

Elektro-Mech., R.

Walter Nithling, Schlachthofstr. 4
Daniel] Meinken, Steinweg 37
Paul Terno, Thélmannstr. 6

Hellmuth Putzke, Pulsnitzer Str. 26

Radio-Henkel, Poststr. 33

Doberenz, Am Stadtbad

Ruadio-Vogel, StraBe der Nationen 19

Johannes Korb, Burgstidter Str. 27

Stadtannahmestelle: Fahrrad-Franke,
Karl-Marx-Stadt, Innere Klosterstr. 12

Walter Barth

Pinder, Schuhmacher-
giiBchen 5

Hinkel & Kutzschbach, Neumarkt 31—33

HO Warenhaus I, Neumarkt 38

Panler & Co., Reichsstr., 1—9

Kurt MeiBner, Fuéikstr, 20 b

W. Giildemann, Erich-Ferl-Str. 11

Joachim Ettlg, Papiermiihistr. 24

P. A. Holtzhauer, Karl-Heine-Str. 83

Erh. Schliefler, Georg-Schwarz-Str. 19

Allred Nietsche, Altranstddter Str, #4

Ernst Schwichtenberg, Thélmannstr, 52

Gustav Plettig, Moritzstr. 4

Radio-Lehmann, Hauptstr, 20

Heinz Nosseck, Halberstidter Str. 126
E. Schuster

Radio-Glal

Siegfried Findelsen, Marienstr. 13
Joh. Keil, Kurt-Hein-Str. 15

HO Industriewaren, Markt 32

Gerh. Brandt, Michaelisstr. 65'66
Giinter Fiedler, Karl-Marx-Str. 30
Bernhard Tdumer

Paul Winkler, Hauptstr. 44 b
Fritz Apitz, Dorfstr. 2

Werner Korner, Bahnhofstr. 3

Ing. Gerhard Haase, Karl-Marx-5Str. 19

werner Bach, Kirchplatz 5

Rudenz GrieBbach, Inh. Walter Grief-
bach, Grilnthaler Str. 16

Radio-Steiger, Sporer Str,

Arthur Schiefer, Wermsdorfer Str. 9

Rundfunk-Bothe, Hornhiiuser Str. 91

HO Industriewaren, Kreisbetrieb Pirna-
Sebnitz, Stadthaus III, Klosterhof

Paul Neuberger, Pestalozzistr, 31

HO Industriewaren, Krausenstr., 2

Erich Klapproth, Trockenthalstr. 9

Charlotte Sonntag, Brandenburger Str. 20

Arno Bienert, GroBréhrsdorfer Str, 8

Emil Kiihn, Roderstr, &

Radio-Doman, Stalinstr. 108

P, J, Call, Hauptstr. 52

Alfred Schneider, Ernst-Thilmann-Str, 1
H. F. Lichtenberger, Kirchstr.

Wilh. Kleesten, Schriiderstr. 45

HO Industriewaren, Thilmannstr. 45

«Kinderstube* Horst Jahr, Saalstr.

Erich Mohr, Bahnhofstr. 20

Walter Simon, Markt 22

E. Papenbrock, Bittcherstr, 51/52

Rundfunk-Laden Hollien, Liibecker Str. 2

Erich Werner, Karl-Marx-Str. 17

Kurt Hefl, Steinacher Str.

Prod.-Gen. des dienstleistenden Hand-
werks

Ing. Fritz Wiest, Hohenerxlebener Str. 93

F. Albin Junghanns, Rudolf-Breitscheid-
S 17

Kurt HuB, Kirchgasse 4

Heinz Jakob, Geraer Str.7

Konsum-Genossenschaft Stadt

Heinrich Schneider, Burgstr. 20

Ing. Paul Schuldes, Stalinstr. 40

Willy Schulz, Juristenstr. 11

Radio-Franke, Martin-Luther-Str. 13

Elektro-Schilling, Badstubenvorstadt 17

Hans Hollstein jr., Badstubenvorstadt Be

Horst Ullrich, Roesa-Luxemburg-Str,

Robert Fehrmann, Innere Weberstr. 5

Rudolf Pfefferkorn, Stalinstr. 28

Paul Queck, Hauptstr. 10—12

Wilh. Briiuer, Leipziger Str. 13

Richard Fiedler, Max-Pechstein-Str. §
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BUCHBESPRECHUNG

Deutschlands Dampflokomoltiven gesfern und heute

von Karl-Ernst Maedel

VEB Verlag Technik, Berlin 1957;

293 Seiten, 191 Bilder, 20 Tafeln,
Kunstdruckpapier, Ganzlederineinband,
Preis 14,80 DM. -

Seit November 1957 ist das Buch ,Deutschlands Damp{-
lokomotiven gestern und heute* von Karl-Ernst Maedel
im Buchhandel erhiltlich. Die Vorankiindigungen hatten
sehr viel von diesem Werk versprochen. Nach dessen
Erscheinen mul} zugegeben werden, dall die meisten in
das Buch gesetzten Erwartungen iibertroffen wurden.
Der Inhalt ist in acht Abschnitte aufgeteilt. Wihrend
im ersten Abschnitt die Anfinge des Lokomotivbaues
vornehmlich im Ausland und besonders in England ein-
leitend geschildert werden, behandelt der Verfasser im
zweiten Abschnitt den Beginn des Lokomotivbaues in
Deutschland, Die folgenden drei Abschnifte sind der
Entwicklung der Dampflokomotiven bis zum Héhepunkt
des deutschen Lokomotivbaues zur Zeit der deutschen
Linderbahnen gewidmet., Im sechsten Abschnitt schil-
dert der Autor die Einheits- und Sonderbauarten der
Deutschen Reichsbahn. Der siebente Abschnitt behan-
delt alle Neubaulokomotiven der DR und der DB in
der Nachkriegszeit. Im letzten Abschnitt gibt der Ver-
fasser eine kurze und priignante Zusammenfassung der
Entwicklung unserer Dampflokomotiven und schlieBt
mit folgenden, treffenden Worten sein interessantes
Buch ab: ,Wenn die Dampflokomotive heute ver-
schwindet, kann man feststellen, dal sie zuguterletzt
ihren hichsten Stand erreicht hat und daB damit das
Goethewort bestitigt wird, welches sagt, dall eine Ma-
schine, ein Gegenstand, seinen hichsten Wert dann er-
reicht, wenn er von seinem Platz abtreten mufB.® Im
Anhang finden wir wertvolle Verzeichnisse von Lok-
bezeichnungen, Lokgattungen sowie einschligiger Lite-
ratur u. a. mehr.

Spricht schon diese kurze Inhaltsiibersicht fiir sich, so
darf nicht die auflerordentlich vielfdltige Auswahl an
Typenskizzen und Fotografien unerwihnt bleiben. Be-
sonders besticht die gute Qualitiit.-des verdffentlichten
Bildmaterials. Die Retusche wurde nur sparsam an-
gewendet, wenngieich man sich ihrer in einigen Fillen
durchaus in noch geringerem MafBe hiitte bedienen
sollen. Jedoch darf man nicht vergessen, wie schwer die
Beschaffung und einwandfreie Wiedergabe der z. T.
recht alten Fotos ist. Hervorzuheben ist die exakte Dar-
stellung besonders der élteren Entwicklungsgeschichte
unserer Dampflokomotiven mit entsprechenden tech-
nischen Angaben und Wertetabellen. Dabei wird heute
nur schwer erforschbares Material dem Fachmann und
Liebhaber zuginglich gemacht, wofiir vor allem die
jingeren Leser dem Verfasser dankbar sein werden.
Lobenswert ist der in dieser Form erstmalige und
durchaus gegliickte Versuch, die einzelnen technischen
Entwicklungsstufen der deutschen Dampflokomotiven
auch beziiglich ihrer politischen und 6konomischen Ur-
sachen zu erliiutern. Dadurch finden manche bisher
strittigen Probleme eine recht unkomplizierte Klirung.
An Systematik und Ubersichtlichkeit lifit Maedel nichts
zu winschen iibrig, so dal} die Arbeit mit seinem Buch
sehr leicht féllt.

Durch die ausschlchiefiliche Verwendung wvon Kunst-
druckpapier kommen die vielen Bilder besonders gut
zur Geltung, Dem VEB Verlag Technik gebiihrt An-
erkennung fiir die gediegene #dullere Aufmachung, die
der Bedeutung dieses Buches gerecht wird.

Erhard Schriter
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Anschriften von Arbeitsgemeinschaften

Frankfurt (Oder): Arbeitsgemeinschaft Modelleisenbahn
im Kulturhaus ,Volkerfreundschaft* der IG Eisenbahn,
Frankfurt (Oder), Birnbaumsmiihle

Leiter der AG: Artur Antrack

Glauchau: Arbeitsgemeinschaft Modelleisenbahn des
Bf Glauchau, Glauchau, Rosa-Luxemburg-Str. 2/4

Leiter der AG: Dieter Ulbricht

Wernigerode: Arbeitsgemeinschaft Modelleisenbahn im
Kreisklubhaus der Jugend, Wernigerode, Bahnhofstr. 16

Leiter der AG: Karlheinz Eigencorf

Doppelte Freude

bereiten Geschenke,
sorgsam gewdhlt und sinnvoll.
Sinnvoll ist — was hilft.

Helfer in jedem Beruf und wertvolles Arbeits-
material fir alle verantwortungsbewut Schaffenden
ist die jewellige Fachzeitschrift Vielen wurde sie
schon ein guter unentbehrlicher Freund. Und wer
wilnscht sich nicht einen zuverlissigen, allseitig
orientierten Freund? Man wiinscht sich ihn am
Arbeitsplatz und auch daheim.

Ob als Anerkennung fiir geleistete Arbeit, als An-
sporn fir Lernende, als dauernder Freudenspender
fur Familienangehérige, immer ist ein Jahresabonne-
ment auf die Fachzeitschrift

DER MODELLEISENBAHNER

oder eine andere unserer Fachzeitschriften ein will-
kommenes Geschenk zu allen besonderen Gelegen-
heiten. Schreiben Sie uns Ihre Wiinsche, Wir be-
raten Sle gern unverbindlich bei Threr Wahl und
geben Thnen jede erforderliche Auskunft. Unsere
Produktion ist so vielseitig, daB auch Sie unter
unseren sechzig Zeitschriften elne finden werden,
mit der Sie Ihren Mitmenschen im Beruf helfen
oder auch flr private Interessen grofe Freude be-
reiten kdnnen,

Auf Ihre Bestellung bekommen Sie von uns einen
geschmackvoll gestalteten Geschenkgutschein, der zu
allen Anliissen ein nicht alltéigliches wertvolles Ge-
schenk darstellt.

Bitte, geben Sie Ihre Bestellung unter dem Kenn-
wort . Doppelte Freude* dirckt an den Verlag und
nennen Sie uns auBer der Ihren auch die Anschrift
des von Ihnen zu Beschenkenden. Den Gutschein
senden wir Thnen bereits ausgefiillt sofort mit einem
Probeheft ins Haus. Die laufende Belieferung erfolgt
dann durch die Deutsche Post direkt an den Be-
schenkten,

w VERLAG DIE WIRTSCHAFT BERLIN
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Das Gleis fiir alle Anspriiche - Spur HO - Gerdusch-
dimpfender verzugsfreier Unterbau - Weichen mit
Unterflur-Antrieb - Doppelzugmagnet und automa-
tische Endausschaltung

Veriangen Sie vom Hersteller neuyen Prospekt mitLieferprogramm,
neuen Preisen, Beaugsnachweis und allem Wissenswerten

Verkauf

ELASTIC

wSachsenmeister" Metallbau Kurt Miiller, Markneukirchen {Sa.)

nur durch den Fachhandel

ERICH UNGLAUBE

Das Sperialgeschift fiir den Modelleisenbah |
Komplette Anlagen und einzeine Loks der Firmen: |
Pika',,, Herr,, Gitzold", .. Zeuke,, Stadtilm
Pilz-Gleise- und Weichenbausitze
Segelflugmodelle - Diesel en
Vertragswerkstatt fir Piko-Eisenbahnen
BERLIN O 112, Wihlischstr, 57, Bahnh, Ostkreuz
Straflenbahn 3, 13 bis Holte-Ecke Boxhagenerstr
2.Zt. kein Katzlog- und Preislistenversand

1TeMos.

in 2ltbekannter und stets gleichbleibender Qualiti:

Telefon 585450

Anspriche auch des verwbhnten Modelieisenbahners!

Neuheiten:

Zubehor in Baugréfie TT - Bausatze einzelner Modelle fir HO

. WILHELMY

Elektro - Elektro-Eisenbahnen -
jetzt im ,,neven* modernen, groBen Fachgeschift
Gute Auswahl in 0- und HO-Anlagen Spielzeug aller Art

HERBERT FRANIKE 1.1 wersuien
Vertragswerkstatt fur Piko-Gitzold + Z.Zt. kein Postversand

KOTHEN-ANHMALT schienrach 25
BERLIN-LICHTENBERG, Normannenstrafle 38, Ruf 554444
U-, 5- und Strallenbahn Stalin-Allee |

Radio

Aus unserem Fertigungsprogramm

Gittermastlampen, Oberleitungsmaste, Bricken, Verkehrs-
zeichen und Signaltafeln sowie diverse Bastlerteile

Lieferung nur ibes den Fachhandel

{ GEGR. 1897 |
BERLIN O 17- BRUCKENSIR. 153

Technische Spielwaren
Alles fir den Basiler

Modelleisenbahnen und Zubehdr - : Werner Swart & Sohn, piLauUENvogtl, Krausensiraie 24

— —

uldemann
Modellbahnen-Zubehér

und zur Landschaftsge-
staltung:

DECORIT-STREUMEHL

Spielzeugeisenbahnen

Spur § = Spurweite 22,5 mm
(mit Taschenlampenbatterieantrieb)

Die Vorziige unserer Bahnen:

Stabile Ausfihrung
Wirklichkeitsnahe Formgebung
Billige Preislage

VEB (K) METALLWARENFABRIK
STADTILM (Thiiringen)

zu beziehen durch den fach-
lichen Grofl- u, Einzelhandel
und die Herstellerfirma

A. u, R, KREIBICH

DRESDEN N 6, Friedenssir, 20

CurtGiildemann

LEIPZIG 05,Erich-Ferl-Str.11
Auhagen - Pilz -Weba - Fabrikate
Bebilderte Preisliste fur Zeuke.
Bzhnen gegen Rickporto

| KLEINE

ANZEIGEN

VYerkaufe neue komplette Eisenbahn-
anlage Spur O (Stadtilm). Gesamt-
preis DM 500,—. Karl Behr, Sohl
Vogtiand) Nr. &4

Modelleisenbahner [ahrgang 1953 bs
1957, komplett, und 1 Heft 1952
gibt ab: Valentin Sulik, Leipzig W 33,
Birkenstrafle 17

witadtilm*-Bahn, Spur 0, komplett

Wer verkauft oder baut Schnellzug-
lokomotive fur Mirklin, Spur 07
Dr. Hafner, Siendal, Bahnhofstr. 23b

Suche vom , Modelleisenbahner Jahr-
gang 1 und 2 sowie von Jahrgang 3
Heft1 und 2. E. Fritze. Leipzig W 31,
Bretschneiderstrale 6

| oder in einzelnen Sticken zu ver-
kaufen. Zuschriften unter Me 6841
| an den Verlag Die Wirtschaft, Ber-
? fin NO 18

Viel EvJols 1958 wit 9 BERLINER BAREN-LOTTERIE

w»Der Modelleisenbahner® ist im Ausland erhiltlich:

Belgien: Mertens & Stappaerts, 25 Bijlstraat, BorgerhouvAntwerpen; Dinemark: Modelbane-Nyt; B, Palsdorf, Virum, Kongevejen
128; England: The Continental Publishers & Distributors Ltd., 34. Maiden Lane, London W. C. 2; Finnland: Akateeminen Kirjakauppa,
2 Keskuskatu, Helsinki; Frankreich: Libraire des Méridiens, Kliencksieck & Cie., 119, Boulevard Saint-Germain, Paris-VI; Griechen-
land; G. Mazarakis & Cle,, 9, Rue Patission, Athenes; Holland: Meulenhoff & Co. 2—4, Beulingsstraat, Amsterdam-C; Italien: Li-
breria Commissionaria, Sansoni, 26, Via Gino Capponi, Firenze; Jugoslawien: DrZzavna ZaloZzba Slovenije, Foreign Departement,
Trg Revolucije 19, Ljubljana; Luxemburg: Mertens & Stappaerts, 25 Bijlstraat, Borgerhout/Antwerpen; Norwegen: J, W, Cappelen,
15, Kirkagatan, Oslo; Osterreich: Globus-Buchvertrieb, Fleischmarkt 1, Wien I; Rumiinische Volksrepublik: C. L. D. C. Baza
Carte, Bukarest, Cal Mosilor 62—68; Schweden: AB Henrlk Lindstahls Bokhandel, 22, Odengatan, Stockholm; Schweiz: Pinkus
& Co. — Biichersuchdienst, Predigergasse 7, Ziirich I und F. Naegeli-Henzi, ForchstraBe 20, Zirich 32 (Postfach);: Tschecho-
slowakische Republik: Orbis Zeitungsvertrieb, Praha XII, Stalinova 46; Orbils Zeitungsvertrieb, Bratislava, Postovy urad 2:
UdSSR: Zeitungen und Zeitschriften aus der Deutschen Demokratischen Republik kénnen in der Sowjetunion bel stidtischen
Abtellungen .Sojuspechatj”, Postimter und Bezirkspoststellen abonniert werden; Ungarische Volksrepublik: ,Kultura*, P. O. B. 149,
Budapest 62; Volksrepublik Albanien: Ndermarrja Shetnore Botimeve, Tirana: Volksrepublik Bulgarien: Petschatnl proizvedenia,
Sofia, Légué 6; Volksrepublik China: Guozi Shudian, Peking, P. O. B. 50; Hsin Hua Bookstore, Peking, P. O. B. 329; Volks-
republik Polen: P. P. K. Ruch, Warzawa, Wilcza 46,
Deutsche Bundesrepublik: Simtliche Postiimter, der drtliche Buchhandel und Redaktion ,Der Modelleisenbahner”, Berlin.
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Das
gute Modell

Bild 1

Zwei Gebdudemodelle des Fahr-
dienstleiters Arnim-Ernst Waranat
aus Schwerin. Beide Ho-Modelle
wurden aus Sperrholz angefertigt.
Bei dem links im Bild dargesteilten
Maodell handeit es sich um das Ge-
bdude des Dienstpostens des Er-
hauers .Abzweigstelle Kbf“. Die
Mafie hat A-E, Waranat grifiten-
teils dadurch ermittelr, daf er die
Ziegelsteine abgezdhit hat. Diese
Methode  fithrt, wie das Modell
beweist, zu guten Ergebnissen,

Rechts im Bild sehen wir das Stell-
werk .Es* nach unserem Bauplan
im Heft 91956. Uhr und Dienst-
riiume sind getrennt zu beleuchten.

Foto: G. Illner. Leipziq

Bild 2

Modell einer alten Schnellzugtoko-
motive der Gatiung 56 (preuf.
Bauart), die 19061997 erstmalia
ithren Dienst vor leichten Schnell-
siigen aufnahm. Bei Probefahrten
erreichte die Lok Geschwindig-
keiten bis zu 130 km'h.

Das Modell hat der ehemalige
Wagenmeister Hans Bilerhals aus
Greifswald im Mafistab 1:29 so0
gebaut, wie das Vorbild [friiher
ausgeschen hat, also mit Stangen-
puffern, Bremsschlauchhochstel-
tung, Gaskessel am Tender und
alter Nummer. Die Lok mift iiber
Puffer 630 mm (einschi. Tender).

Bild 3 und 4

In den beiden Maf@stdben M. 1: 87
und M., 1:120 baut der Reniner
Friedrich Busko aus Leipzig seine
Modelle. Und daf er in beiden
Baugrifien die gleich guten Lel-
stungen vollbringt, kann man auf
ten Bldern erkennen.

Fota: G. Hlner, Leipzig
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